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Investering i motion

Ved den ordin@re kongres i vor forening fremsattes
et forslag fra Alborg afdeling, hvorefter der skulle
indrettes treningsfaciliteter, eller som det udtryktes

i forslaget — motionsrum. Forslaget fik kraftig
tilslutning, og det er nu hovedbestyrelsens opgave at
spge tanken gennemfgrt i praksis. Kravene til
menneskets fysiske praestationer aftager i sterkere
eller svagere grad med den mekaniske udvikling pa
arbejdspladsen. Men det er efterhanden ogsa alminde-
ligt at have bil. Det betyder for eksempel, at en
lokomotivmand satter sig i bilen hjemme, kgrer til
arbejdet, s®tter sig pa lokomotivet, kgrer et antal
timer til fremmed sted, hviler sig i et l&ngere eller
kortere ophold, kgrer i et antal timer til hjemstedet,
setter sig i bilen og kgrer hjem. Og sa fortsatter
rumlen pa naste tjenestetur. Stort set far han ikke
rigtigt brugt »fysikken«. Med andre ord far han for
lidt motion pa grund af for megen stillesidden.
Legemets muskler bliver slappe og nedbrydes.

Men hvad varre er, kredslgbsforstyrrelser er alt for
ofte tilfeldet. Med beklagelse ser vi gang pa gang

en kollega i sin bedste alder blive invalideret af kreds-
lgbsforstyrrelser, altsd sammen med kostvaner en
vasentlig fglge af mangel pa motion. Det er saledes
ikke markvardigt, at Alborg-afdelingens forslag

fik sa sterk tilslutning. Man erkender nemlig faren.
Erfaringerne fra andre arbejdspladser, hvor motions-
muligheder findes, giver da ogsa et klart indtryk af
betydningen i den daglige motionering. Investering i
motionsfaciliteter er saledes en gkonomisk
velmotiveret investering, der udover medarbejdernes
fysiske og dermed psykiske velvare sparer virksom-
heden for en masse sygedage. Der er ingen tvivl om,
at disse forhold for virksomheden koldt og nggternt
kan omsattes i penge. Mange vaneforestillinger, is@r
hos arbejdsgiveren, men ogsa hos arbejdstageren,
virker dog ikke befordrende for sadanne helse-
foranstaltninger. Skal vi nu for vor arbejdsplads’
vedkommende se at fa redigeret Alborg afdelings
forslag. Der sigtes ikke pa tvangsindlegning til
motionsdyrkelse, som alsang under besazttelsesarene,
men der er nzppe tvivl om, at hovedparten af
lokomotivmandene vil indse nytten af forslaget og
handle derefter. Det vil nok ogsa pynte lidt pa de
krumme rygge og slappe maver. Spgrgsmalet er sa,
om statsbanerne vil have tilstrekkelig forstaelse for
tanken. I forhold til sa mange andre virksomheder er
det sma belgb, der anvendes pa personalets velfard.
Viljen er utvivlsomt tilstede; men midlerne? Vi ma

fa staten til at indse, at investering i lokaler med
motionsredskaber set ud fra helheden er en besparelse.



Justering af tjenestemandsleonninger

Den 4. maj d.a. er indgaet fglgende:
»Aftale

mellem ministeren for statens lgn-
nings- og pensionsva@sen og Stats-
tienestem&ndenes Centralorganisa-
tion I, Statstjenestemendenes Cen-
tralorganisation Il, Danske Statsem-
bedsmands Samrad og Danmarks
Lererforening om Justering af tjene-
stemandslgnninger m.v.

I henhold til § 45, stk. 1, i lovom
tjenestemand 1 staten, folkeskolen
og folkekirken (tjenestemandslo-
ven), jfr. § 1 1lov om tjenestemands-
lgnninger m.m. og klassificering af
tjienestemandsstillinger i staten, fol-
keskolen og folkekirken (lgnnings-
og klassificeringsloven), fasts®ttes
fplgende:

§ 1. Tjenestema@nd, der omfattes af bestemmelserne i tjenestemands-
loven, henfgres til fplgende lpnrammer:

1. 3 3 4. 5. 6.
Lonramme lentrin lgntrin lentrin lentrin lgntrin lentrin
drslen arslon arslon drslon arslen drslon
kr. kr. kr. kr. kr. kr.

1 16.400 16.851 17.314 17.791 18.280 18.782
2 18.782 19.299 19.830 20.375 20.935 21.511
3 19.299 19.830 20.375 20.935 21.511 22.103
4 19.830  20.375 20935 21.511 22103  22.710
5 20.375 20935 21.511 22,103  22.710  23.335
6 21.511  22.103 22710 23.335 23.977
7 22.103  22.710 23.335 23.977 24.636
8 22.710  23.335 23977 24.636 25314
9 23.335 23977 24.636 25314 26.010

10 23.977 24.636 25314 26.010 26.725

11 24.636 25314 26.010 26.725 27.460

12 25.314 26.010 26.725 27.460 28.215

13 26.010 26.725 27.460 28.215 28.991

14 26.725 27.460 28.215 28.991 29.788

15 27.460  28.215 28991 29.788  30.607

16 28.215 28991 29.788 30.607  31.449

17 28.991 29.788  30.607 31.449 32314

18 29.788  30.607 31.449 32314  33.203

19 30.607 31.449 32314 33.203 34.116

20 31.449 33.203 35.054 37.008

21 32314 34.116 36.018 38.026

22 33.203 35.054 37.008 39.072

23 35.054 37.008 39.072 41.250

24 36.018 38.026 40.146  42.385

25 37.008 39.072 41.250 43.550

26 38.026  40.146  42.385  44.748

27 39.072  41.250 43.550 45.978

28 42.385 44.748  47.243

29 44.748  47.243  49.877

30 45978  48.542  51.248

31 47.243  49.877 52.658

32 51.248  54.106

33 55.594

34 58.693

35 61.966

36 67.220

37 74.925

38 83.513

39 90.594

40 100.978

Stk. 2. Bestemmelsen treder i stedet for §§ 2 og 36 i Ipnnings- og klassi-
ficeringsloven.



§ 2. De i lgnnings- og klassificeringsloven § 5, stk. 1, anfgrte &rlige F@rste mode i det nye jernbanerid

stedtilleg @ndres saledes: I den nye lov om styrelsen af statsba-
" nerne, der traddte i kraft den I. april
Arslen i hen- Hovedstads- Nordest-
Skalatrin hold til denne omridets sjzllands Sats a 1969, og som i gvrigt var forudsatningen
aftales § § sats sats
for de store struktur@ndringer i statsba-

i 161200 1160 1)(6"40 1;20 nernes administration, star, at der ned-

2 16.851 ;528 1.685 843 settes et jernbanerdd med den opgave at

3 17:314 2:597 1:731 866 afgive udtalelser om spgrgsmal af prin-

4 17.791 2.669 1.779 890 cipiel betydning for statsbanerne.

5 18.280 2.742 1.828 914 Rédet bestar af 15 medlemmer. Radets

6 18.782 2.817 1.878 939 formand, folketingsmand, fhv. minister

7 19.299 2.895 1.930 965 Svend Horn, er beskikket af ministeren

8 19.830 2.975 1.983 992 ) .

9 20.375 3.056 2.038 1.019 for offentlige arbejder. 8 medlemmer er
10 20.935 3.140 2.094 1.047 valgt af folketinget blandt dettes med-
11 21.511 3.227 2.151 1.076 lemmer. Endelig har ministeren beskik-
12 22.103 3.315 2.210 1.105 ket representanter for statstjenesteman-
13 22.710 3.315 2210 1.105 denes centralorganisationer 1 og 11, for
i: 52333 giig ;;ig :igg Arbejderbevegelsens Erhvervsrdd samt
16 24..636 3:3 15 2:210 1:105 for industri, handel og landbrug.

17 25314 3315 2210 1.105 Radet har idag holdt sit fgrste mgde,
18 26.010 3315 2.210 1.105 hvori ogsa trafikminister Ove Guldberg
19 26.725 3.315 2.210 1.105 og generaldirektgr P. E. N. Skov deltog.
20 27.460 3.315 2.210 1.105 Pa mgdet drgftedes — foruden radets
2! 28205 2813 =510 (L) arbejdsformer i den nye skikkelse — fore-
22 28.991 3.315 2.210 1.105 ) ’d - Y R
23 29.788 3.227 2.152 1.076 Jegengic asSqICIRREpNET Skt LS batasts

24 30.607 3.133 2.088 1.044 af den ved behandlingen af loven givne
25 31.449 3.030 2.020 1.010 begrundelse for rddets bevarelse, nemlig
26 32.314 2.919 1.946 973 at det er af betydning, at der bestar mu-
27 33.203 2.801 1.867 934 lighed for, at bl.a. den trafikpolitiske
& AL 22T 1782 891 mals@tning for statsbanernes virksomhed
29 35.054 2.536 1.691 845

30 36.018 2390 1.593 797 kan drgftes i et rad, hvor ikke alene
31 37.008 2.233 1.489 744 folketinget, men ogsd industri, handel og
32 38.026 2.067 1.378 689 landbrug samt navnte organisationer er
33 39.072 1.889 1.259 630 representeret.

34 40.146 1.700 1.133 567 Radet besluttede i1 sit neste mgde bl.a.
35 41.250 1.499 1.000 500 at drafte

36 42.385 1.286 857 429

37 43.550 1.060 707 35y — statsbanernes planer om knudepunkts-
38 44.748 821 547 274 trafik for stykgods samt containertra-
39 45.978 568 378 189 fikken.

40 47.243 0 0 0 — svenske og danske statsbaners overvej-

elser vedrgrende @resundstrafikkens

Stk. 2 § S gelder i gvrigt uandret.

kapacitetsproblemer.

§ 5. Aftalen har virkning fra den 1. april 1970.« — statsbanernes sidebaneplaner.



Egenpension og =gtefaellepension 1. april 1970 (incl. dyrtidstillaag 36 %)

£genpension Agtefeellepension
Pensions- X = = ) - g > . 8 . :
- Beregning af grundpension for 1 ars pensionsalder Udbetalt pension pr. 1. april 1970 Beregning af grundpension for 1 ars Udbetalt pension pr. 1. april 1970
givende o . e . o . o
Skalatrin|  lonnings- (excl. dyrtidstilleg) {incl. dyrtidstilleeg 36 %) pensionsalder (excl. dyrtidstilleeg) (incl. dyrtidstilleeg 36 %)
indtaegt K -
(grundsats) 1.5% af af resten Grundpension For 1 ars Hojeste pension Grund- For 1 ars Hojeste

indtil 12% Basisbeleb (3) + (4) pemsionsalder 37 % (7) 2/3 af (6) Basisbeleb pension : 1 pensi
32.800 kr. “ (5) (9) + (10) 37 x (12)

i (2 3) (4) (S) (6) @ (8) 9 (10 (11} (12) (13)
1 16.400 246,000 - 98,40 344,400 468,3840 17.330,21 229,600 59,45 289,050 393,10800 14.545,00
2 16.851 252,765 - 98.40 351,165 477.5844 17.670,62 234,110 59,45 293,560 399,24160 14.771,94
3! 17314 259,710 - 98,40 358,110 487,0296 18.023,68 238,740 59,45 298,190 405,53840 15.004,92
4 17.791 266,865 - 98,40 365,265 496,7604 18.380,13 243,510 5945 302,960 412,02560 15.244,95
5 18.280 274,200 - 98,40 372,600 506,7360 18.749,23 248,400 59,45 307,850 418,67600 15.491,01
6 18.782 281,730 - 98,40 380,130 516,9768 19.128,14 253,420 59,45 312,870 425,50320 15.743,62
7 19.299 289,485 - 98,40 387,885 527.5236 19.518,37 258,590 59,45 318,040 432,53440 16.003,77
8 19.830 297,450 - 98,40 395,850 538,3560 19.919,17 263,900 59,45 323,350 439,75600 16.270,97
9 20.375 305,625 - 98,40 404,025 549,4740 20.330,54 269,350 59,45 328,800 447,16800 16.545,22
10 20.935 314,025 - 98,40 412,425 560,8980 20.753,23 274,950 59,45 334,400 454,78400 16.827,01
11 21.511 322,665 - 98,40 421,065 572,6484 21.187,99 280,710 59,45 340,160 462,61760 17.116,85
12 22.103 331,545 - 98,40 429,945 584,7252 21.634,83 286,630 59,45 346,080 470,66880 17.414,75
13 22.710 340,650 - 98,40 439,050 597,1080 22.093,00 292,700 59,45 352,150 478.92400 17.720,19
14 23.335 350,025 - 98,40 448,425 609,8580 22.564,75 298,950 59,45 358,400 487,42400 18.034,69
15 23.977 359,655 - 98,40 458,055 622,9548 23.049,33 305,370 59,45 364,820 496,15520 18.357,74
16 24.636 369,540 - 98,40 467,940 636,3984 23.546,74 311,960 59,45 371,410 505,11760 18.689,35
17 25314 379,710 - 98,40 478,110 650,2296 24.058,50 318,740 59,45 378,190 514,33840 19.030,52
18 26.010 390,150 - 98,40 488,550 664,4280 24.583,84 325,700 59.45 385,150 523,80400 19.380,75
19 26.725 400,875 - 98,40 499,275 679.0140 25.123,52 332,850 59,45 392,300 533,52800 19.740,54
20 27.460 411,900 - 98,40 510,300 694,0080 25.678,30 340,200 59,45 399,650 543,52400 20.110,39
21 28.215 423,225 - 98,40 521,625 709,4100 26.248,17 347,750 59.45 407,200 553,79200 20.490,30
22 28.991 434,865 - 98,40 533,265 725,2404 26.833,89 355,510 59,45 414,960 564,34560 20.880,79
23 29.788 446,820 - 98,40 545,220 741,4992 27.435,47 363,480 59,45 422,930 575,18480 21.281,84
24 30.607 459,105 - 98,40 557,505 758,2068 28.053,65 371,670 59,45 431,120 586,32320 21.693,96
25 31.449 ©471,735 - 98,40 570,135 775,3836 28.689,19 380,090 59,45 439,540 597,77440 22.117,65
26 32314 484,710 - 98,40 583,110 793,0296 29.342,10 388,740 59,45 448,190 609,53840 22.552,92
27 33.203 492,000 4,836 98,40 595,236 809,52096 29.952,28 396,824 59,45 456,274 620,53264 22.959,71
28 34.116 492,000 15,792 98,40 606,192 824,42112 30.503,58 404,128 59.45 463,578 630,46608 23.327,24
29 35.054 492,000 27,048 98,40 617,448 839,72928 31.069,98 411,632 59,45 471,082 640,67152 23.704,85
30 36.018 492,000 38,616 98,40 629,016 855,46176 31.652,09 419,344 59,45 478,794 651,15984 24.092,91
31 37.008 492,000 50,496 98,40 640,896 871,61856 32.249,89 427,264 59.45 486,714 661,93104 24.491,45
32 38.026 492,000 62,712 98,40 653,112 888,23232 32.864,60 435,408 59,45 494,858 673,00688 24.901,25
33 39.072 492,000 75,264 98,40 665,664 905,30304 33.496,21 443,776 59,45 503,226 684,38736 25.322,33
34 40.146 492,000 88,152 98,40 678,552 922,83072 34.144,74 452,368 59,45 511,818 696,07248 25.754,68
35 41.250 492,000 101,400 98,40 691,800 940,84800 34.811,38 461,200 59,45 520,650 708,08400 26.199,11
36 42.3%5 492,000 115,020 98,40 705,420 959,37120 35.496,73 470,280 59,45 529,730 720,43280 26.656,01
37 43.550 492,000 129,000 98,40 719,400 978,38400 36.200,21 479,600 59,45 539,050 733,10800 27.125,00
38 44.748 492,000 143,376 98,40 733,776 997.93536 36.923,61 489,184 59,45 548,634 746,14224 27.607,26
39 45978 492,000 158,136 98,40 748,536 1018,00896 37.666,33 499,024 59,45 558,474 759,52464 28.102,41
40 47.243 492,000 173,316 98,40 763,716 1038,65376 38.430,19 509,144 59.45 568,594 773,28784 28.611,65
41 48.542 492,000 188,904 98,40 779,304 1059,85344 39.214,58 519,536 59,45 578,986 787,42096 29.134,58
42 49.877 492,000 204,924 98,40 795,324 1081,64064 40.020,70 530,216 59,45 589,666 801,94576 29.671,99
43 51.248 492,000 221,376 98,40 811,776 1104,01536 40.848,57 541,184 59,45 600,634 816.86224 30.223,90
44 52.658 492,000 238,296 98,40 828,696 1127,02656 41.699,98 552,464 59,45 611,914 832,20304 30.791,51
45 54.106 492,000 255,672 98,40 846,072 1150,65792 42.574,34 564,048 59.45 623,498 847,95728 31.374,42
46 55.594 492,000 273,528 98,40 863,928 1174,94208 43.472,86 575,952 59.45 635,402 864.14672 31.973,43
47 58.693 492,000 310,716 98,40 901,116 1225,51776 45.344,16 600,744 59,45 660,194 897.86384 33.220,96
48 61.966 492,000 349,992 98,40 940,392 1278,93312 47.320,53 626,928 59,45 686,378 933,47408 34.538,54
49 67.220 492,000 413,040 98,40 1003,440 1364,67840 50.493,10 668,960 59,45 728,410 990,63760 36.653,59
50 74.925 492,000 505,500 98,40 1095,900 1490,42400 55.145,69 730,560 59,45 790,010 1074,41360 39.753,30
51 83.513 492,000 608,556 98,40 1198,956 1630,58016 60.331,47 799,304 59,45 858,754 1167,90544 43.212,50
52 90.594 492,000 693,528 98,40 1283,928 1746,14208 64.607,26 855,952 59,45 915,402 1244,94672 46.063,03
53 93.275 492,000 725,700 98,40 1316,100 1789,89600 66.226,15 877.400 59.45 936,850 1274,11600 47.142,29




Naturlig landforbindelse mellem
Sielland og Jylland

Vogne og permanente vognformationer

Jernbanevogne til transport af bilerne
formeres i grupper pd 10 permanent sam-
menkoblede eller sammenbyggede vogne;
en sddan vognformation indrettes siledes,
at der bliver gennemkgrsel fra vogn til
vogn og med ind- og udkgrsel i ende-
vognenes sider, som far 10 m lange sky-
dedgre eller endnu lengere oprulnings-
dgre.

Vognene bliver 25 m lange, 3.4 eller
3,5 m brede udvendig og 3,2-3,3 m brede
indvendig. De fér lav gulvhgjde.

Alle vognene bliver lukkede. Den ind-
vendige og udvendige loftshgjde bliver
stor. Jvf. de vogne, der er foresldet til
Skt. Gotthard-basistunnelen.

Der bygges tre slags vogne, eller ret-
tere, tre slags vognformationer.

En vogntype eller vognstammetype far
kun een etage. Den kan bruges til trans-
port af svere lastbiler, eventuelt med pa-
hengsvogne, traktor-szttevogne, rutebi-
ler, sma varebiler og desuden personbiler,
hvis der er plads, specielt personbiler med
hgj bagage pa tagbagagebarere, samt bi-
ler med campingvogne, badvogne osv.

En anden vogntype far to etager. Den
nederste skal tage personbiler. Den gver-
ste skal tjene som opholdssted for bil-
trafikanterne og andre rejsende. Desuden
bliver der her plads til en restaurations-
afdeling eller et cafeteria, automater,
telefonboks, handvask, toiletter m.v.

Den tredie vogntype far to etager,
begge for personbiler.

Der laves gennemgang i endevognenes
yderender fra endevogn til endevogn pa
samme made som mellem moderne eks-
prestogsvogne, bl.a. af hensyn til benyt-
telsen af passagerfaciliteterne i den gvre
etage af den ene vognformation.

Togene kan eventuelt indrettes med

fjernstyringsanleg i begge ender. Dog er
dette ikke ngdvendigt.

Togformationerne

Togene trekkes og skubbes af lokomo-
tiver. Der kan bruges elektriske lokomo-
tiver, hvis banen elektrificeres. Diesello-
komotiver kan ogsd bruges. Da togene
skal kgre igennem tunnelerne gruppevis
i samme retning, kan de ventilere tunne-
len i nogen grad. Men luften bliver natur-
ligvis renest, hvis man helt undgéir ud-
blesningsluftarterne fra de mange gen:
nemkgrende, kraftige diesellokomotiver.

For mindre tog ma et lokomotiv med
4 drivaksler veare tilstrekkeligt. Men til
stgrre tog ma der bruges 6-akslede loko-
motiver eller to 4-akslede lokomotiver
pr. tog. Da der ved spidsbelastninger skal
kgre store tog og fglgelig med henblik
herpa skal anskaffes lokomotiver i anse-
ligt antal, kan togene altid have to loko-
motiver. Til gengeld behgves der da blot
4-akslede lokomotiver. 1 si fald Kkan
fijernstyringsanleg i vognformationernes
ender spares, idet de to lokomotiver kan
anbringes i hver sin ende af toget.

Der mé naturligvis vere fjernkontrol:
ledninger igennem vognstammerne, si de
to lokomotiver kan kore med enmands-
betjening.

Normalt kgres der med tog bestidende
af to vognformationer. hver omfattende
10 vogne. altsd 20-vognstog, d.v.s. tog,
der er lidt lengere end de lengste eks-
prestog, hvis lengde i Danmark gerne er
begrenset til 15-16 vogne pd grund af
stationernes perronlengder.

Nar der er megen trafik, formeres der
tog af tre 10-vognsformationer, altsa ialt
30 vogne.

Et tog kan bestd af ens vognforma-
tioner.

1 sd fald kan person- og lastbiltranspor-
ten holdes helt adskilt. Transporten af
rutebilerne m3 da ske med lastbiltogene.

En anden mulighed er at kgre med
tog. der bestdr af forskellige vognforma-
tioner,

Et sddant tog kan bestd af en vogn-
formation for lastbiler og rutebiler og en
anden vogngruppe for transport af per-
sonbiler 1 den nedre etage og med pas-
sagerafdeling i den gvre etage.

Eller der kan k¢gres med en lastbiltrans-
porterende formation og en personbil-
transporterende formation med een etage
samt en tredie vognformation med to
etager for personbiltransport.

Ekstratog til indsettelse, ndr transport-
behovet er sarlig stort, kan bestd af tre
vognformationer til transport af person-
biler alene, den midterste med plads til
biler i en etage, og de to yderste med
plads til biler i begge etager.

Vognformationernes og togformationer-
nes kapacitet

Kapaciteten af et tog, der bestir af en
vogngruppe for lastbiler og en anden
vogngruppe med en nedre etage for per-
sonbiler og en gvre etage for passage-
rerne og lastbilchauffgrerne, bliver ca.
75 blandede biler.

Et tog, der bestir af tre vognforma-
tioner, nemlig en lastbilformation, en per-
sonbilformation med en etage og en per-
sonbilformation med to etager, kan trans-
portere ca. 175 biler.

Ved bygningen af broen over sundet mel-
lem Felimern og fastlandet anvendtes der
1o »Hubinseln«, d.v.s. arbejdsplatforme
i form af kunstige ger, der kunne lgfte
sig op over vandoverfladen eller retiere
sagt legterfartojer med 4-8 vertikale rgr,
der kunne sawnkes ned til havbunden og
tilmed tryvkkes ned pd bunden med stor
kraft, sd lwgterne eller platformene kun-
ne heves hojt op, ja, bruges som kraner.
Sdadanne konstruktioner blev forst udvik-
let i USA, lier specielt til brug ved bo-
ringer efter olie uden for kysterne.
Allerede omkring 1960 blev der i USA
foresldet en videreudvikling af dem til
som ligefrem
skulle kunne »gd« pd havbunden.

vandbygningsredskaber,



Af C. E. Andersen

Det er forlengst besluttet, at tunnelen
under  Kanalen  mellem  England  og
Frankrig skal udfgres som en boret tun-
nel i kalken under havbunden. Men op-
rindeli¢ var det ogsd stwrkt pa tale at
udfore den som en swenketunnel.

Det blev da foresldet at bruge en gdaende
platform til at wudgrave en rende i hav-
bunden og en anden til at udlegge tun-
nelstvkkerne og tildwkke dem.

Da dvbderne i Kanalen er meget store,
o¢ da tunnel-rgrstykkerne her ma vere
meget svere, var planen ret fantastisk.
Men hvor det kan blive aktuelt at bygge
meget lange tunneler pd smda vanddvbder
og nogenlunde konstant dvbde, og hvor
tunnelrgrstykkernes dimensioner kan vee-
re smd. vil lignende bvggemetoder maske
nok kunne anvendes og skabe grundlag
for. at omkostningerne pr. km tunnel
bliver lave.

Et tog. der bestdr af tre vognforma-
tioner, den ene for personbiler i en etage
og de to andre for personbiler i to etager,
kan tage ca. 250 biler.

Dette svarer til Storebaltsfergernes
gennemsnitlige kapacitet.

Kgres der med 3 minutters tidsafstand,
kan der afsendes S tog i en gruppe eller
serie med 12 minutter mellem det fgrste
og det sidste.

Med moderne togkontrol, signalteknik
og kommunikationsteknik kan der kgres
med 12 eller maske kun 1% minuts tids-
afstand mellem togene. Togserierne kan
da omfatte indtil 9 eller 10 tog.

En togserie, der omfatter 5 tog af fgrst-
nazvnte sammens&tning, kan transportere
ca. 375 blandede biler, altsa lige sa mange
som en 3-dazkket bilferge kan overfgre.

En togserie pd S tog af den nastnaevnte
formation kan tage 875 biler.

En togserie omfattende S tog som disse
og desuden 5 tog alene for personbil-
trafik, kan transportere 2000 »blandede«
biler.

Storebzltsrutens kapacitet ved brug af
alle de 4 store bilferger og med 37%2
minutters middeltidsafstand mellem far-
geafgangene, er. som tidligere bereg-
net, 400 personbilenheder pr. time i gen-
nemsnit, noget varierende fra time til
time, eller rettere sagt tur til tur, fordi
den ene farge har vasentlig stgrre kapa-
citet end de andre.

Alle de nevnte tal refererer til person-
biler alene.

Hvis de biltransporterende tog udeluk-
kende befordrer personbiler i vogne, kan
de overfgre ca. 2400 biler pr. serie.

Tunnelsystemet med de biltransporte-
rende tog har altsd 6 gange sd stor kapa-
citet som bilfeergeruten mellem Halsskov
og Knudshoved.

Storebaltsfergerne overfgrer nu om-
kring 2 mill. biler om &ret. For 1969
belgb antallet sig til 1.837.000 biler, deraf
1.548.000 personbiler og 289.000 lastbi-
ler, nasten ingen rutebiler.

P& denne baggrund kan man vel slutte,
at et transportsystem med ensporede tun-
neler for bilfgrende tog under Samsgbzalt
og Svanebelt muligggr overfgrsel af i det
mindste 12.000.000 biler om éret.

For at vare pa den sikre side, skal der
i det fglgende regnes med, at den effek-
tive kapacitet er 10 mill. biler.

Da der ikke kan blive behov for en
sidan kapacitet forelgbig, ma det veare
tilstreekkeligt at udfgre terminalanleg,
kontrolsystemer m.m. med henblik pd, at
der kun kgres med indtil 5 tog i hver
gruppe.

[ sd fald behgves der kun 10 tog og
20 lokomotiver indsat i driften til stadig-
hed. Af hensyn til reserver m.v. ma der
dog anskaffes ialt 35-40 tivogns-forma-
tioner af forskellig art og ca. 25 loko-
motiver.

Kapacitetsbehovet for en direkte trafik-
forbindelse mellem Sjzlland og Sproge

Kan der blive behov for den neavnte
kapacitet for transport af 5 mill. biler
arlig i den narmeste fremtid og maske
10 mill. i en fjern fremtid?

De nuverende Kattegats-feergeruters
trafik, szrlig deres biltrafik, giver et fin-
gerpeg om, hvor megen trafik en fast for-
bindelse kan forventes at f&, hvis der
etableres en forbindelse for biltranspor-
terende jernbanetog pé et eller to spor.

I 1968 benyttede ca. 1.240.000 biler de
fire fergeruter Kalundborg-Arhus, Ka-
lundborg-Juelsminde, Odden—Ebeltoft og
Hundested-Grena.

Hvis der havde varet en fast forbin-
delse, ville mange flere biler have be-
nyttet den.

Bilantallet pavirkes bl.a. sterkt af over-
fartsmulighederne, tidsbesparingen, tak-
sterne og kgrselsudgifterne igvrigt.

En del af de biler fra og til Jylland,
som nu benytter Storebaltsruten, ville be-
nytte Samsgbelt-ruten, hvis denne var
udbygget tilsvarende, d.v.s. med korte
feergeruter eller med tunneler for biltrans-
porterende tog.

Det kan dog neppe dreje sig om serlig
mange biler. For nok har Jylland mange
flere beboere end Fyn. Men jyderne nord
for Vejle benytter nu naesten udelukkende
de nordlige fargeruter, ndr de endelig



skal af sted, eller de bliver hjemme pa
grund af de store afstande over Fyn.

Storebaltsruterne har noget stgrre tra-
fik end de nordlige ruter, nemlig ca.
1.730.000 i 1968. Men det ma antages,
at mindst halvdelen af de biler, der over-
fgres med Storebaltsfargerne, blot kom-
mer fra eller skal til Fyn eller det sydlige
Jylland, og at kun en ganske lille del
kgrer i langfart, d.v.s. passerer lande-
grensen eller Vejle,

Trafikken mellem Kgbenhavn-Sjel-
land pad den ene side og Fyn-Sydjylland
pa den anden side har formodentlig an-
draget mellem 1 og %2 million biler.

P& den fynske ggruppe bor 9 pct. af
Danmarks befolkning. 1 Sydjylland, reg-
net til linien Vejle Fjord—Ringkgbing
Fjord, bor 11 pct., altsd lidt flere.

I Jylland nord for Vejle bor 33 pct.
af Danmarks befolkning.

P& det grundlag kan man vel skgnne.
at trafikpotentialet for den nordlige rute
ma veare ca. halvanden gang si stort som
for den sydlige rute, vel at marke under
forudsetning af samsvarende udbygning
af de to ruter, d.v.s. med 19-29 km lange
feergestrekningerninger mellem Sjelland
og Fyn og mellem Sjzlland og Jylland
eller med motorvejsbroer bade over Sto-
rebalts (stre og Vestre Rende og over
Samsgbalt—Svanebalt.

Miske kunne man vente at f4 et finger-
peg ved betragtning af biltrafikken over
Lillebaltsbroen.

Denne passeredes i 1968 af 5,91 mil-
lion biler. Men heraf var utvivlsomt en
stor del biler i lokal trafik, serlig mellem

Middelfart og Fredericia.
Denne antagelse bekreftes af, at

Odense-Middelfart landevejen 28,5 km
vest for Odense kun passeredes af 2,65
mill. biler, altsd mindre end halvt sd
mange. Selv af dem ma en betydelig del
have vearet biler i lokaltrafik.

Forgvrigt foreligger der en undersg-
gelse gengivet i Storebzltskommissions-
betznkningen om destinationerne for de
biler, der blev transporteret over Store-
belt, i 1963-64. Men siden da er tra-
fikken pé de nordlige ruter vokset i sidan
grad, at situationen nu utvivlsomt er gan-
ske anderledes.

Man kan imidlertid f4 et holdepunkt
for en prognose om den potentielle Sjal-
land-Jylland trafik ved at se pa tallene
for trafikken mellem Sjzlland og Falster—
Lolland, fordi lokaltrafikken ad Stor-
strgmsbroen sikkert kun udggr en lille
del af den samlede trafik her.

Ved lokaltrafikken forstds trafikken
mellem Vordingborg og dens opland,
serlig med nordvesthjgrnet af Falster,
altsd hjgrnet vest for Guldborgvejen, samt
mellem Lolland-Falster igvrigt og Vor-
dingborg, men ikke ud over Vordingborg.

[ 1968 passeredes Storstrgmsbroen af
3,04 millioner biler.

Man kan vel tillade sig at skgnne groft,
at omkring de 2 mill. kgrte i fjerntrafik.

Heraf kgrte en lille del i international
trafik, idet fergerne mellem Rgdby og
Puttgarten overfgrte 400.000 biler (af de
udkgrte biler var 25 pct. danske biler),
medens fergerne mellem Gedser og Tra-
vemiinde og Warnemiinde overfgrte
101.000 biler (her var 54 pct. af de ud-
kgrende biler danske).

Den nationale fjerntrafik mellem Kg-
benhavn-Sjzlland pd den ene side og
Falster-Lolland p4& den anden side ma
altsd have andraget ca. 1%2 million biler.
Tallet er meget usikkert. Men stgrrelses-
ordenen ma vere rigtig.

P4 Lolland-Falster bor 2,6 pct. af Dan-
marks befolkning. I Jylland nord for
Vejle bor som sagt 33 pct. Altsd 12-13
gange s mange.

Hvis der var lige sa gode forhold for
biltrafikken mellem Sjzlland og det cen-
trale og nordlige Jylland som mellem
Sjelland og Falster—Lolland, kunne man
maske vente 12-13 gange sd stor bil-
trafik.

Dog kan det nok ikke holde stik i
praksis. Thi for det fgrste er afstandene
mellem Kgbenhavn, Midt- og Nordjyl-
land gennemgéende stgrre end afstandene
mellem Kgbenhavn og Falster—Lolland.
For det andet er jyderne ikke og bliver

nazppe nogensinde sd hovedstadsoriente-,

ret som beboerne p& Falster og Lolland.
For det tredie er Alborg og Arhus si
store, at de virker starkt tiltrekkende pa
beboerne i store dele af Jylland, som
derfor sikkert bliver noget tilbagehol-
dende med at kgre til Kgbenhavn. Hvor
tit beboerne i selve Arhus og Alborg vil
kgre til Kgbenhavn er problematisk. Men
de vil antagelig ikke ggre det sd ofte som
beboerne i Nykgbing F., Maribo og Nak-
skov.

Fglgelig vil den nationale fjerntrafik
mellem Kgbenhavn-Sjelland og Midt-
Nordjylland nzppe blive 12-13, men
maske kun 6-7 gange sa stor som mellem
Kgbenhavn-Sjzlland og Falster-Lolland,
selv om der havde varet en fast brofor-
bindelse direkte mellem Sjzlland og
Jylland.

En tunnel for biltransporterende tog vil
ikke virke s attraktiv som en broforbin-
delse. Til gengald er der en almindelig
vakst i biltrafikken i hele landet og ikke
mindst fjerntrafikken. Maske kan det ga
lige op.

Man finder altsa, at en fast Sjelland-
Jylland forbindelse har et trafikpotential
pd ca. 10 millioner biler arlig.

Skgnt denne prognose er hgjst usikker,
ma stgrrelsesordenen veare rigtig.

De 10 millioner biler pr. ar svarer
netop til kapaciteten af et biltransport-
system, der baseres pd tunneler med kun
et jernbanespor for biltransporterende
tog.

Sparede keérselsdistancer

Ruten direkte mellem Sjelland og Jyl-
land er langt kortere end ruten mellem
Sjelland og Jylland via Fyn for hele Jyl-
land nord for Vejle.

Der kan gennemgdende spares ca.
100 km.

Som et konkret eksempel kan navnes,
at motorvejsdistancen fra Kgbenhavn
(R&dhuspladsen) til Rgsnas-terminalen
bliver ca. 113 km, og at motorvejsdistan-
cen mellem Gyllingnas-terminalen og
Arhus (R&dhuspladsen eller Banegérds-
pladsen) bliver 31 km. Med de 49 km
mellem terminalerne bliver det til ialt
193 km,

Ad det fremtidige motorvejssystem
mellem Kgbenhavn og Arhus via Store-
balt bliver der 300 km, hvoraf 19 km
fergerute, eller 298 km, ndr motorvejen
over Storebalts (stre og Vestre Rende
og Sprogg bliver fuldfgrt.

Den nordlige forbindelse baseret pa
biltransport i tog i tunneler muligggr altsé
besparing af ca. 100 km rutedistance
samt ca. 150 km kgredistance. lidt min-
dre sa lange der er faergerute over Store-
balt, lidt mere nar der her er ufuldsten-
dig eller fuldstendig fast forbindelse,
d.v.s. en bro over @stre Rende og en
tunnel under Vestre Rende, med tiden
ogsd en bro over Vestre Rende.

Hvis der regnes med, at den arlige tra-
fik pd den nordlige rute bliver 10 mil-
lioner biler, og der regnes med, at de
hver sparer 150 km kgredistance, bliver
det til 1,5 milliarder kgrekilometer.

Hertil er dog at bemarke, at mange
af bilisterne slet ikke ville kgre, hvis de
skulle tvinges til at kgre den lange omvej
over Fyn. Derfor skal der i det fglgende
kun regnes med en besparing pa 1 mil-
liard bilkilometer pr. &r.



Dette tals stgrrelse kan illustreres ved,
at der i Vejdirektoratets vejtrafikrapport
for 1968 regnes med, at alle Danmarks
biler i dette &r kgrte tilsammen 19,5 mil-
liarder kilometer, deraf de 14,23 milli-
arder kgrt af personbiler, de 5,01 milli-
arder kgrt af vare- og lastbiler, nogen-
lunde lige mange lette og svere vare- og
lastbiler, samt 0,25 milliarder Kkilometer
kgrt af rutebilerne og omnibusserne. Den
procentiske fordeling var altsa 73, 26 og
godt 1.

Hvis kgrselsomkostningerne for den
ene milliard bilkilometer sattes til 30 gre
pr. km for personbilerne og 1,20 kr. for
vare- og lastbilerne og 2,00 kr. for rute-
bilerne, og hvis den mulige besparing er
1 milliard bilkilometer fordelt efter sam-
me procentdel, vil det blive til 219 -+
312 + 20 = 551 mill. kr.

Vardien af den sparede tid

Hertil kommer verdien af den tid, der
kan spares.

Rejsetiden mellem Arhus og Kaében-
havn ad motorveje via Fyn og Storebalt
pr. ferge bliver fglgende for personbiler:

Kgretid 3% time, ekspeditionstid i fer-
gehavnene + overfartstiden 1 time, gen-
nemsnitlig ventetid i fergehavnen %4 ti-
me, ialt 5 timer.

Ved bygningen af en bro over stre
Rende kan overfartstiden reduceres med
knap Y2 time; men kgretiden bliver lidt
lengere; tidsgevinsten bliver kun om-
kring % time. Hele rejsetiden bliver alts
4% time.

Efter bygningen af en bro ogsa over
Vestre Rende kan bilerne kgre fra Arhus
til Kgbenhavn pé 4 timer, lidt mindre for
personbilerne og lidt mere for lastbilerne.
Men der ma da ggres et ophold eller to
undervejs, fordi den lange kgretur ellers
vil blive anstrengende. Regnes der en halv
time hertil, bliver den samlede rejsetid
4% time.

Rejsetiden mellem Arhus og Kgben-
havn ad den direkte rute bliver: Samlet
bilkgretid 2 timer, terminal-ekspeditions-
tid 4+ tog-kgretid 1 time, gennemsnitlig
ventetid i terminalen ¥4 time. Hele rejsen
varer altsd ialt 3% time.

Der kan altsd spares omkring 1%2 time
ved benyttelse af den nordlige rute.

Hvis besparelsen bade for personbiler-
ne og lastbilerne vurderes til 20 kr. pr.
time, pr. bil, inkl. chauffgr og passagerer,
bliver det til 300 mill. kr. pr. &r for 10
millioner biler pr. &r.
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Rorforbindelser kan bruges til mange formdal; og de bliver brugt til mange og hgjst
forskellige formdal rundt om i verden.

Anvendelsen af dem til biltransporterende tog pd havbund, sdledes som foreslaet her,
er noget hojst specielt.

Den langt vigtigste anvendelse af dem er til rorledninger for vandtransport over
ujevnt terren eller gennem orkenomrader.

| Cualifornien bygges der for tiden et veldigt vandledningssystem, som strekker sig
omtrent fra statens nordgrense til dens sydgrense, hvilket krever omhkring 1000 km
hovedledning.

Hertil benyttes bdade flodstrekninger, kanaler og tunneler gennem bjerge samt rgr-
forbindelser.

Billedet viser et rgrsegment under transport.

Rgret bestdr af en stalevlinder, som er omgivet af ¢t tykt lag cement bade indvendig
og udvendig.

Rorets indvendige diameter er 16,8 fod, dvs. godt 5,1 m, og dets udvendige diameter
er 20,1 fod, dvs. godt 6,1 m. Vegtvkkelsen er 1,65 fod, dvs. ca. 0,50 m. Rgrstykket
er ca. 6 m langt. Vegten er ca. 127 1.

Sadanne rorsivkker transporteres ved hjelp af det her viste specialkoretoj.

Dertes ene ende kan kore ind i og helt gennem rorstykket.

Af de 3 hjul i gennemkorselsenden kan det ene heves og de to andre senkes eller
omvendt. Derfor kan rorsivkket loftes fra jorden og legges pai jorden igen.

Ror med sadanne dimensioner er store nok til bybanetog. Men tunneler for tog til
transport af biler i to etuger og med clektriske ledninger for hgjspending over togene
md have 6,5-7.0 m indvendig diameter.

Det mi erindres, at dette tal kun er og Sjzlland, eller de kan spare betaling

baseret pa en del af trafikken mellem
Kpbenhavn og Arhus. nemlig kun %3 af
det samlede antal biler, der kan forventes
at benytte ruten.

Fremdeles kan trafikanterne ved at be-
nytte den nordlige rute spare udgifterne
til fergeruten mellem Fyn og Sjzlland
eller bompenge til broturen mellem Fyn

af broen i form af bilskatter.

Da taksterne er flydende, kan bespa-
ringerne ikke opggres uden videre. Men
eventuelle bilskatter til forrentning og af-
skrivning af broanlzggene mé fastsattes
til mindst 2-300 mill. kr. arligt, hvis en
bro skal sgges forrentet og afskrevet i
lgbet af 20-30 ar.



Kongres 1970

Referat

1. dag

Formandens abningstale

Hr. generaldirektgr, hr. afdelingschef, mine damer og
herrer, p4 Dansk Lokomotivmands Forenings vegne
har jeg den @re og glede at byde hjertelig velkommen
til vor ordin@re kongres 1970.

Nar hovedbestyrelsen senere pa dagen skal supplere
tidligere udsendte skriftlige beretninger med en mundt-
lig redeggrelse, kan det ggres 1 bevidstheden om, at vi
bag os har haft en fire-arig arbejdsrig periode.

Tiden har bragt mangt og meget. Skuffelser og til-
dragelser har preget arbejdet, og det kan ikke skjules,
at netop denne kongresperiode har haft en karakter,
der sterkt afviger fra tidligere. Vi har vere ude i op-
gaver, vi ikke kunne forudse; men ogsa opgaver, som
ingen havde forventet skulle dukke op, men som vi til
gengxld matte reagere overfor ud fra det almindelige
synspunkt, at vi ikke alene skal varetage vore medlem-
mers interesser gennem almindeligt geldende organi-
sationsarbejde, men tillige yde dem den beskyttelse,
det enkelte medlem ma have krav pa, nar det kommer
ud for uoverskuelige vanskeligheder.

Tiden fra sidste kongres har stdet i strukturendrin-
gernes tegn. Overalt har man sggt ved ny organisa-
tionsopbygning at modernisere det gamle og tilveje-
bringe mere tidssvarende og forenklede arbejdsmeto-
der. Inden for vor etat er et sidant system netop tradt
ud i livet den 1. april i ér.

Det er naturligvis ikke muligt efter s& fa maneder at
bedgmme virkningerne heraf. Det vere sig savel i ad-
ministrativ som i gkonomisk henseende. Men givet er
det, at forventningerne hertil ikke indskrenker sig til
blot at se en ny arbejdsfordeling, men ogsa i at opna
de forenklinger, som i det daglige skal fa betydning
ogsd for personalet samtidig med en gkonomisk ge-
vinst for etaten.

For lokomotivm@ndenes vedkommende er heller
ikke disse fire ar hengdet uden betydelige @ndringer
i den daglige tilverelse. En fortsat rationalisering inden
for vort omride har fundet sted, og vasentlige drifts-
omlaegninger har reduceret det samlede antal af vore
medlemmer. Det har bevirket nedle@gning af maskin-
depoter, og vi md i fremtiden forudse en yderligere
nedgang i antal af tjenestesteder. De vasentlige arsa-
ger hertil skal vi finde i den fortsatte udvikling i diesel-
trickkraften og i en bedre indkgring af disse maskin-
typer i maskinlgbene.

Selvom der samtidig er sket en stigende beskaftigel-
se ved S-togsdriften, har anskaffelsen af et antal min-
dre rangertraktorer, hvortil der ikke kreves lokomo-

tivmandsuddannet betjening, medfgrt en nedgang i vor
medlemsstyrke. Inden for de sidste 15 ar har dette
betydet en tilbagegang pa ca. 600 mand. Et ikke vie-
centligt antal, der svarer til ca. ¥4 af den oprindelige
styrke og Y4 af det antal, der er rationaliseret vaek ved
Danske Statsbaner indtil nu. Nu md dette ikke opfat-
tes som en beklagelse, men alene som en konstatering,
der understreger, hvad jeg gentagne gange har givet
udtryk for, at vi inden for vore raekker aktivt har med-
virket i den ngdvendige modernisering og med inter-
esse taget del i, at Danske Statsbaners driftsform fglger
tiden og udviklingen.

Men ogsa pa organisationsplan har gnsket om @n-
dring i strukturopbygningen veret aktuel. Her som
andre steder er disse tanker affgdt af de krav vor tid
stiller til forenkling. Umiddelbart kan det spgrgsmal
naturligvis stilles, om det, der hidtil har veret anven-
deligt. ikke kan tilpasses nutidens levevilkar uden
stgrre forandringer. Svaret herpa ma blive benxgten-
de. Skal der vere mening i de forenklinger, der fore-
tages pa administrativt omrade — lige fra de enkelte
etaters styrelser til det ministerielle plan. hvor vore
lgn- og tjenesteforhold skal afggres — ma ogsé organi-
sationerne tilpasse deres administration herefter.

Det er derfor min opfattelse, at fremtiden vil kreve
endnu stgrre enheder inden for organisationsverdenen.
Jeg skal senere i min beretning komme n@rmere ind
pa den centralisering, der allerede har fundet sted med
oprettelse af forskellige sekretariater til varetagelse af
felles interesser.

Vender vi blikket mod vort samfund, kan vi glede
os over fortsat god beskftigelse; men ma tillige nicre
bekymringer for det gkonomiske. Vi har haft en fort-
sat sterk stigning i produktionen — i de sidste ar 6-7
pct. —men tillige ogsa en voldsom ekspansion i gkono-
mien.

Vor betalingsbalance er fortsat et alvorligt problem,
og underskudet over for udlandet er stadigt stigende.
Den stabilitet i priserne, som vi gang pa gang har ud-
trykt habet om at na frem til, er det abenbart ganske
umuligt at gennemfgre. Det fremgar tydeligt af den
forlgbne tid, hvor prisstigningerne har veret i fortsat
vaekst med efterfglgende stigning af reguleringspris-
tallet. Netop i disse dage cr dette problem pany aktu-
elt, og der foreligger som bekendt et gnske om at inde-
fryse de kommende dyrtidsportioner.

Selvfglgelig skal lgnmodtagerne ikke ensidigt be-
lastes med de gkonomiske byrder, som samfundet
presenteres for. Pa den anden side er hele vor tilve-
relse cfterhdnden sd steerkt tilknyttet kredse uden for



landets grenser, at der pa en eller anden made skal
findes en udvej for, at vi ikke skal kgre fuldstiendig
fast.

Den stadige krigsfgrelse pa politisk plan bgr derfor
ophgre. Skal vi i stgrre udstreckning na frem til et re-
sultat, ma vi pa tilsvarende made liegge viegt pa, at
samtlige politiske partier og hele den danske fagbeve-
gelse. der trods alt er en magtfaktor i vort land, i fel-
lesskab sgger at lgse problemerne.

Vil vi leve i et kapitalistisk samfund — og det vil vi —
sa ma vi lade demokratiet komme i hgjsedet og ikke
indskrenke os til at treffe beslutninger, hvor vi blot
[lytter de gkonomiske byrder fra det ene ar til det
andet for til sidst at lade kommende generationer fa
den endelige belastning.

Den harme og utilfredshed, der har givet sig udtryk
pa forskellig made fra Ignmodtagernes side, er fuld
forstdelig. Det er for ensidigt, nar regeringen alene
liegger op til forhandling pa grundlag af dyrtidsregu-
leringen, og det er bittert for arbejderne og tjeneste-
mendene at blive prasenteret for sadanne planer af
de mennesker, der for godt og vel to ar siden profete-
rede haemningslgst med helt andre planer og toner.

Foran de delegerede ligger en ret omfattende dags-
orden suppleret med et ret betydeligt antal forslag
fra de enkelte afdelinger. Uden at jeg skal tage pa for-
skud af de resultater, kongressen vil na frem til, er der
grund til at fremhave allerede nu, at en hel del af disse
forslag har tilknytning til allerede nu arbejdende ud-
valg.

Det gzelder ikke mindst, nar vi skal drgfte uniforme-
ring eller det stadigt aktuelle omkring vore tjeneste-
tidsregler.

For det sidstes vedkommende har man nu gennem
to menneskealdre tilstrebt en centralisering med hen-
blik pa den sterst mulige ensartethed, ikke alene tje-
nestemandene imellem, men imellem samtlige der har
beskyttelse behov, gennem sarlige arbejds- eller tjene-
stetidsregler. Dette er ensbetydende med, at hvad der
skal vaere gyldig for den ene ogsa skal komme til at
gelde den anden. Og begge parter henter fordele af de
ideer og forslag, som den ene eller anden kan frem-
sette.

Men da det hele hviler pa, om der er gkonomisk
mulighed for at opna de forbedringer, vi @gnsker, sd
er det ensbetydende med, at den ene ma ofre sig for
den anden, for at vi kan na frem til en helhed, der
skaber disse fellesregler.

Ma jeg sluttelig ggre opmarksom pa, at Dansk Lo-
komotivmands Forening den 1. januar 1969 passerede

70-arsdagen for sin stiftelse. Der var ikke tale om det,
man efter normal dansk opfattelse betegner en jubi-
lzumsdag; men dog en runding af et ikke ringe antal
ar som selvstendig og virksom organisation.

Vi har saledes varet med fra de fgrste dage, hvor
de fleste organisationer blev stiftet.

En festlig markering af denne runde dag havde der-
for veeret pa sin plads. Men jeg tror, at alle vil forsta
vort gnske om at forbiga selve dagen i stilhed. Den
megrke baggrund i Odenseulykken med efterfglgende
retsmgder og kommissionsdomstol kunne ikke frem-
kalde festlighed eller gledesudbrud over en ellers be-
tydelig arbejdsindsats gennem mere end to menneske-
aldre.

Vi vil decfor i tilslutning til denne kongres, hvor det
alvorlige er kommet noget pa afstand. lade fgdsels-
dagen std som rammen om kongressen. Der skal ikke
af den grund holdes festtaler eller mindetaler; men vi
vil under de kommende dages arbejde lade tankerne
ga tilbage i mindet om vore stiftere og tillidsmand gen-
nem arene.

Som et udtryk for vor taknemmelighed over for
dem, der lagde grundstenen til vor organisation, og
som gennem darene har fgrt den videre, har hoved-
bestyrelsen ladet {remstille et relief af litra K 501, som
var den mest popul@re maskintype i arene omkring
arhundredskiftet. Relieffet er fremstillet i sterlingsglv
og overtrukket med guld. Det er kun fremstillet i et
meget begraenset antal.

De vil blive fordelt til nogle fa enkeltpersoner og
med et eksemplar til hver afdeling og samarbejdende
organisationer.

Jeg héber, de overalt — og ikke mindst pa vore op-
holdsstuer — ma blive oph@ngt som et minde om den
forlgbne periode.

Med disse ord og i mindet om en svunden tid og i
hiabet om en god fremtid erklerer jeg Dansk Loko-
motivmands Forenings kongres 1970 for abnet.

D@de mindes

Formanden udtalte mindeord og oplaste navnene pa
25 aktive medlemmer, som dgden havde indhentet i
kongresperioden. Endvidere var fra pensionisternes
rekker 166 pensionister afgiet ved dgden i denne
periode.

Den . november 1966 afgik tidligere forretnings-
fgrer for Dansk Jernbaneforbund, Peter Madsen, ved
doden. Kun kort tid efter at vare overgéet til pensio-
nisternes rickker ramtes han af en alvorlig sygdom,
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hvor krefterne ikke slog til. Tilbage star hos os alle et
godt minde om en meget initiativrig organisations-
mand med et uforligneligt temperament og et smit-
tende humgr. Foruden varectagelse af forretningsfgrer-
posten i forbundet var han tillige en ledende kraft i
vore forsikringsforeninger, ligesom han igennem en
arrwkke var formand for CO 1.

Kort tid efter at Nordisk Jernbanemands Union
havde passeret S0-arsdagen for sin stiftelse, modtog
vi 1 september 1968 meddelelse om, at unionens da-
vaerende president, Emil Edvardsen, pludselig var af-
gaet ved dgden.

Emil Edvardsen var en kendt gest i de danske or-
ganisationer og mange vil erindre ham som den vel-
afbalancerede og rutinerede organisationsmand. Hans
seerdeles venlige vasen og stille humor var karakteri-
stisk og skaffede ham mange venner inden for Norden.

For dem alle vil vi i taknemmelighed bevare deres
navne i vor erindring og indskrive deres minde i vor
historie.

Forsamlingen mindedes derpa stiende de afdgde.

Gaster som deltog

Formanden rettede en serlig velkomst til kongressens

gaester og udtrykte hidbet om, at de ville fa udbytte at

samveret med lokomotivm@ndene 1 de kommende

3 dage.

Gusterne var:

H. Lewis, International Transportarbejder Forbund.

Unto Keijonen, Nordisk Jernbanemands Union.

Belgien: Centrale Generale des Services Publis,
Secteur »Cheminots«: Gilbert Mousset.

Finland: Suomen Veturimiesten Littio: A. Jaakonsalo.

Holland: Nederlanse Bond van Vervoerspersoneel:
C. Smits.

Norge: Norsk Lokomotivmanns Forbund: O. Anfin-
sen. Norsk Jernbane Forbund: Egil Halvorsen.

Schweiz: Schweizericher Eisenbahner Verband:
Fredy Dutoit, Josef Beul.

Sverige. Svenska Jarnvidgsmannaforbundet: Eskil
Olsson.

Tvskland: Gewerkschaft der Eisenbahner Deutsch-
lands: Erwin Plaumann.

Dstrig: Osterreichischer Gewerkschaftbund, Gewerk-
schaft der Eisenbahner: Ferdinand Jonas, Karl
Novak.

Zresmedlemmer: Rich. Lillie, S. Suneson.

Landsorganisationen i Danmark, De samvirkende
Fagforbund: Svend Bache Vognbjerg.

Centralorganisation I: Anton Dalsgaard.

Dansk Jernbane Forbund: Bgrge Aanas.

Jernbaneforeningen: Gunnar Kragballe.

Fallesorganisationen DSB: Hans Jensen.

Dansk Lokomotivmands-Forbund: Georg Larsen.

Danske Jernbaners Afholdsselskab: Siegfred Nielsen.

Dansk Smede- og Maskinarbejder Forbund: Janus
Jensen.

Revisorer: E. E. Sgrensen, C. M. Clausen.

Taler ved kongressens abning

Generaldirektgr P. E. N. Skov: Statsbanernes ledelse
bringer gennem mig en hilsen til Dansk Lokomotiv-
mands Forenings kongres med habet om, at der ma
komme et godt resultat ud af kongressens arbejde. Om
vi sa helt forstar det samme ved et godt resultat kan
maske diskuteres. Det vil sige, hvis det tages pa til-
strekkeligt langt sigte, er der nappe tvivl om, at vi
arbejder for samme resultat.

Men hen ad vejen kan der vel nok navnlig for den,
der er naersynet opsta hindringer, som vi ikke betrag-
ter med samme brille.

Ledelse og personaleorganisationer kan ikke altid
veere enige, og skal heller ikke veere det. En virksom-
hed, hvor alle var tilfreds med alt, ville vere en dgende
virksomhed.

I en levedygtig virksomhed vil der altid vaere noget
at rette, og frugtbare diskussioner herom mellem le-
delse og personale vil kun viere af det gode.

Men selv den mest levedygtige virksomhed kan fa
en sa afggrende knock out, at den slds ihjel. Derfor er
det ngdvendigt, inden der lgges op til et stgrre slag
at tage hgjde for, om den valgte fremgangsmade vil
resultere 1 en sadan knock out.

Det er personalets tillidsmand, der er bestemmende
for den fremgangsmade, som en organisation skal an-
vende.

I en anden personaleorganisations lerebog hedder
det, at tillidsmand kan rekrutteres inden for to katego-
riecr. Den ene er dem, der har forstdet at skabe respekt
om deres person. Det er folk, der har gennemtenkt og
dannet sig en personlig mening om de spgrgsmal, der
ligger for, og som har mod til at fremfgre denne me-
ning, uanset om de derved tzkkes tilhgrerne. Den
anden kategori er de misforngjede, der i tide og utide
kritiserer alt og alle. Dem om hvem man blandt fag-
foreningsfolk siger, at de sidder pa de billige pladser,
cller at de taler for galleriet.

Af hensyn til vor felles arbejdsplads vil jeg hibe —
ja, med mit kendskab til vore lokomotivmand er jeg



ikke bange for at sige, at jeg tror og ved — at der blandt
foreningens tillidsmend er sa mange af den fgrnavnte
fgrste kategori, at man med fuld fortrgstning kan se
hen til et godt resultat af kongressens arbejde.

H. Lewis, International Transportarbejder For-
bund: Det er en stor forngjelse for mig til denne kon-
gres at fremfgre de varmeste kammeratlige hilsner fra
de millioner af transportarbejdere verden over, som
er tilsluttet International Transportarbejder Forbund.

Vi har altid skattet den store loyalitet, jeres forening
har vist ITF, og den aktive rolle 1 spiller i vor virk-
somhed.

Pa dctte tidspunkt i verdenshistorien er den inter-
nationale fagbevagelses ideal og praksis mere betyd-
ningsfuld end nogensinde tidligere, hvor vi skal sta
vagt om den universelle frihed og den velferd, vi kem-
per for.

De omfattende. gkonomiske og sociale problemer,
som gar ud over de nationale grenser, vokser dagligt,
og kun gennem en beslutsom og samordnet anstren-
gelse vil disse problemer kunne Igses.

ITF har nu mere end 300 forbund i over 80 lande
og spender over hele udviklingsstrukturen fra de rige
til de fattige. Vi bestreber os pa i vort arbejde at hjl-
pe forbundene i udviklingslandene, sa de kan hjzlpe
sig selv, specielt gennem en grundleggende faglig ud-
dannelse.

I hvor stor udstrickning dette skal lykkes beror helt
og holdent pa vore sterke medlemsorganisationers
stgtte.

Med et hjerteligt tak for godt samarbejde @gnsker
jeg denne kongres og Dansk Lokomotivmands For-
ening al fremgang.

Svend Bache Vognbjerg: Takkede for indbydelsen
LO havde modtaget til at oververe kongressen og ud-
talte de bedste gnsker om et godt forlgb. Endvidere
bragtes en hilsen fra Dansk Smede- og Maskinarbej-
der Forbund, hvorefter Bache Vognbjerg kom ind pa
den darlige aktuelle gkonomiske situation, regeringen
har bragt landet i, og gik meget sterkt imod det ind-
komstpolitiske opleg om nedfrysning af 3 dyrtidspor-
tioner, som den trekantede regering havde forelagt or-
ganisationerne.

LO var ikke modstander af en indkomstpolitisk
Igsning; men Ipnmodtagerne matte stille det ufravige-
lige krav for at medvirke hertil, at der var social ba-
lance i en sadan indkomstpolitik. Det var der ikke i

regeringens opleg, som alene vendte sig mod lgnmod-
tagerne.

De mange tilkendegivelser, der var modtaget rundt
omkring fra, havde dokumenteret, at LO og FTF
havde handlet rigtigt i den givne situation. Strid mel-
lem forskellige lgnmodtagerorganisationer har vi ikke
rad til, derfor var den borgfred og det fortrinlige sam-
arbejde, der var etableret med FTF, af den allerstgrste
betydning.

Det var sagt, sa det ikke er til at misforsta, at LO
ikke gnskede at bare ved til den fortsatte fejlagtige
gkonomiske politik, den borgerlige VKR regering
fgrer.

Bgrge Aanazs bragte en hilsen til kongressen fra de
danske jernbaneorganisationer og omtalte de aktuelle
problemer i forbindelse med regeringens pafund om
nedfrysning af 3 dyrtidsportioner. Endvidere bergrtes
reguleringsformen for tjenestemand, hvor en del af
lgnglidningen er indbygget i dyrtidsreguleringsordnin-
gen, for at tjenestemandene ikke skal sakke for langt
bagud i forhold til det private arbejdsmarked.

Josef Beul, Schweiz: Pa de udenlandske gasters og
egne vegne vil jeg gerne takke Dansk Lokomotiv-
mands Forening for den venlige indbydelse til at over-
vere denne kongres. Det er mig en sarlig glede, idet
jeg sidste efterar havde lejlighed til at lere Deres for-
mand, hr. Greve Petersen, at kende i Schweiz, da vi
havde jubileum i vor forening.

De schweiziske statsbaner er maske noget bedre
stillede gkonomisk end de danske — men det skyldes
den store trafiktethed i Schweiz. Men selv i et land
som Schweiz, hvor det siges at flyde med malk og
honning, ma der pa fagforeningsomradet kempes om
alle fremskridt med den stgrste energi. Det er derfor
med den stgrste interesse, vi lytter til jeres specielle
problemer her i Danmark, der sikkert har mange fal-
les trek med de problemer, andre har.

Hgjkonjunkturen og det moderne industrisamfund
tvinger os til at tenke anderledes. De unger mennesker
ser kun frem til, hvad de skal opna, og ikke tilbage til,
hvad der er opnaet. Det kan godt skabe vanskeligheder
1 samarbejdet.

I min egenskab af formand for lokomotivpersonale-
foreningen i Schweiz gnsker jeg pa de udenlandske
gasters vegne et godt resultat af denne kongres.

Formanden takkede talerne.
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Stilling:
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivassistent
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivassistent
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
elektrofgrer
elektrofgrer
lokomotivassistent
lokomotivassistent
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer
lokomotivfgrer

Ar E. G. Appel lokomotivfgrer
» E. A. Lgnnquist lokomotivfgrer
» H. Ornstrgm lokomotivfgrer
» C. V. Sggaard Hansen lokomotivfgrer
» E. Kristensen lokomotivfgrer
» E. Johansen lokomotivassistent
» O. Schram lokomotivassistent
Vg E.E.Jensen lokomotivfgrer
Bb  H. H. A. Christensen lokomotivfgrer
Hr  A. Lauridsen lokomotivfgrer
Hovedbestyrelsen:
E. Greve Petersen M. W. Pedersen
K. B. Knudsen N. P. Junker
G. A. Rasmussen N. K. Jensen
P.J.J. Busk F. C. Christensen
E. C. L. Christiansen A. K. Johansen
S. Juul Madsen

Punkt 2. Fastszttelse af kongressens forretningsorden
Efter fastsattelse og godkendelse af forretningsorde-
nen foreslog Ng dagsordenen @ndret, sa forslagene 75
og 76 blev behandlet fgr forslag 73, hvilket blev ved-
taget.

Punkt 3. Valg af kongressens tillidsmand

Fglgende valgtes til kongressens tillidsmand:

Dirigenter: P. J. J. Busk, hovedbestyrelsen, N. K.
Jensen, hovedbestyrelsen og O. H. Hansen, Fa.

Protokolsekreterer: S. Juul Madsen, hovedbestyrelsen
og O. J. Svensson, Av.

Protokolrevisorer: P. E. Svendsen, Hgl og J. A. D.
Thillemann, Gb.

Punkt 4. Beretning om foreningens virksomhed
Formanden, E. Greve Petersen:
(Bragti nr. 6 - 1970)

Landsoplysningsudvalgets beretning for kongres-
perioden 1966-1970
Indledning
For at kunne give et fuldkommen billede af landsop-
lysningsudvalgets virksomhed i kongresperioden 1966
til 1970, ma jeg indledningsvis beskaftige mig med
den forudgaende periode, idet denne pa forskellig
made fik en serlig indflydelse pa udvalgets start.
Som det vil vare kongressen bekendt, trak udval-
gets mangearige formand lokomotivfgrer Jgrgen Chri-
stiansen sig tilbage i forrige kongresperiode, pa grund
af overgang til anden stilling. Herudover blev de 2



andre kongresvalgte udvalgsmedlemmer indvalgt i
hovedbestyrelsen, hvilket bevirkede, at kongressen
skulle valge 3 nye og ubeskrevne blade til udvalget.
Af disse nyvalgte medlemmer, matte lokomotivfgrer
M. K. Nielsen, Padborg, efter kun fa mgders forlgb
meddele udvalget, at han af personlige grunde ikke sa
mulighed for at fortsztte det pabegyndte udvalgsar-
bejde. Hovedbestyrelsen, der ved sin konstituering
havde valgt foreningens hovedkasserer G. A. Rasmus-
sen og lokomotivfgrer Poul Busk til udvalget, udpege-
de som stedfortreder lokomotivfgrer N. K. Jensen.

I det fglgende vil de enkelte arbejdsomrader, udval-
get har beskaftiget sig med, blive gennemgaet.

Kursusvirksomheden

Det vil vaere naturligt at begynde med kursusvirksom-
heden, der er udvalgets vasentligste arbejdsomrade,
og hvor vi i beretningsperioden fik helt andre forhold
at arbejde under, end det tidligere har veret tilfeldet,
pa grund af den ombygning der i 1966 fandt sted pa
Feriehjemmet.

I ombygningsperioden havde der naturligt veret en
dempning i udvalgets kursusvirksomhed, og det blev
nu det nye udvalg beskaret at begynde under de nye
forhold. Hvilket ialt blev til 7 kurser, en aktivitet, der
med rette kan betegnes som liggende i overkanten, nar
der tenkes pa det gkonomiske. Vi har imidlertid fun-
det forstaelse for ngdvendigheden af et effektivt oplys-
ningsarbejde, hos hovedbestyrelsen, gennem en ekstra
bevilling til arbejdet.

De 7 kurser der sammenlagt bliver til 29 dggn, har
ialt haft ca. 230 deltagere, og fordeler sig med 2 kurser
for nye medlemmer, 2 for tillidsmand og medlemmer
samt 3 for hovedbestyrelsesmedlemmer og afdelings-
formand.

Ved de forskellige kursusformers tilrettelegning er
naturligt taget hensyn til deltagernes forudsatninger,
men tor alle former har vi bestrebt os pa ikke at give
en tor ensidig orientering.

Kursus for nye medlemmer er en nyskabelse, idet
der forud for perioden kun har varet afholdt 1 kursus
af denne art. Kurserne afvikles i samarbejde med
DSB’s ledelse, og giver deltagerne et indblik, bade i
den nye arbejdsplads’ forhold og i den nye organisa-
uons opbygning og virkemade.

Orienteringen er givet under medvirken af general-
direktgren, maskinchefen, personalechefen, DLF’s for-
mand, nestformand, hovedkasserer og udvalgets med-
lemmer.

Kursusformen er ikke gennemfgrt siden 1967, pa
grund af standsningen i ans@ttelse af nye lokomotiv-
mand, men det er udvalgets Héb, at man efter nyan-
settelser, atter kan begynde denne kursusform, idet
den foruden at give de enkelte deltagere en bedre for-
staelse af problemerne, ogsa er medvirkende til at ud-
vikle et godt kammeratskab i foreningen.

De 2 kurser for tillidsmand og medlemmer er en
moderniseret form for de tidligere afholdte kurser,
moderniseret igennem tilrettelegning med brug af
paneldiskussioner, ekstemporalspil, film og forel@snin-
ger med efterfglgende gruppearbejde. Kurserne byg-
ger pa en bred orientering om tjenestelige, organisa-
tionsmassige og samfundsmeassige forhold. Bredden i
kursernes program illustreres bedst ved nogle af fore-
dragenes titler:

Vor felles arbejdsplads.

Forstar vi hinanden?

Demokrati pa arbejdspladsen.

Har vi et forbrugerproblem?

Aktuelle organisationsproblemer.

Danmarks indenrigspolitik.

Udover foredragstitlerne vil den rekke af foredrags-
holdere og paneldiskussions deltagere, vi har benyttet
os af, ogsa give et indtryk af programmernes bredde.

Generaldirektgr P. E. N. Skov, DSB.

Personalechef E. Rolsted Jensen, DSB.

Fhv. minister Aksel Larsen, MF, SF.

Chefredaktgr Jens Peter Jensen, MF, Venstre.
Forbundsformand Anker Jgrgensen, MF, Socialdem.
Direktgr, dr. phil. Eggert Petersen.

Sekreter Erik Stubtoft, AOF.

Hgjskoleforstander Bent Akjar, Roskilde.

Direktgr Jgrgen Christensen, Det Kooperative fzllesfb.
Journalist P. Poulsen, TV, Aktuelt.

Civilingenigr Erik Orth, Arbejdsgiverforeningen.
Hovedkasserer Helge Hansen, DJF.

Neastformand O. H. Jensen, Jernbaneforeningen.
Formand E. Greve Petersen, DLF.

Nastformand K. B. Knudsen, DLF.

Ogsa for disse kursers vedkommende skal nazvnes
deres verdi, udover det belerende, styrkelse af sam-
menholdet 1 foreningen.

Den tredie kursusform, hovedbestyrelsesmedlems-
og afdelingsformandskursus, har veret gennemfgrt 3
gange. Da der for disse deltageres vedkommende er
tale om tillidsmand, der i mange ar har deltaget i or-
ganisationsarbejde, har udvalget kunnet tilrettelegge
kurserne med mere vidtgaende spgrgsmal.



Hvert kursus har haft 1 eller 2 bestemte emner gen-
nemgaende i programmet, med fglgende titler:

Organisationsstruktur og samarbejdsudvalg.

Demokrati pa arbejdspladsen.

Den nye tjenestemandslov.

Foruden vore egne tillidsmand, har der i foredrag,
spgrgetid og paneldiskussioner deltaget en rekke em-
bedsmand og faglige tillidsmand, nazvnes kan: Gene-
raldirektgren, maskinchefen, personalechefen og han-
delschefen {ra DSB, ekspeditionssekretererne @strup
og Mattson fra lgnnings- og pensionsministeriet, L.O’s
formand Thomas Nielsen, CO I's tidligere formand
Egon Rasmussen og den nuvarende formand Bgrge
Aanas, fra Sverige har vi haft besgg af ombudsmand
Ingvar Olsson, Svenske Jdrnvdgsmannaférbund. Sag-
lighed og interesse har praget kurserne, og pa det sidst
afholdte har vi bedt 3 af deltagerne afgive en rapport
over kursusforlgbet, en kritik, som vi nu vil drage lzre
af, ved senere programlegninger.

Som tidligere navnt, er hele kursusaktiviteten af-
viklet pa Feriehjemmet, og det vil derfor vare natur-
ligt, om jeg ogsa gav udtryk for min mening pa dette
omrade, uden dog pa nogen made at have gnske om
at foregribe begivenhedernes gang, idet kongressen jo
senere skal tage stilling til dette spgrgsmal. Det ma
dog understreges, at den stedfundne ombygning sa af-
gjort har givet oplysningsarbejdet bedre betingelser at
arbejde under, men der er endnu et stykke vej, inden
de virkelige betingelser for moderne oplysningsarbejde
er tilstede. Vi ma héabe, kongressen i sin senere be-
handling af problemet ma finde frem til en lgsning,
der ma kunne bevare og udbygge stedet pa Rgsnes,
hvor udvalget i 30 ar har haft mulighed for at bi-
bringe de skiftende tillidsmand og medlemmer forsta-
else for de mange problemer omkring D.L.F., proble-
mer, der afgjort ikke vil blive mindre i den udvikling,
vi nu gar i mede.

Det lokale oplysningsarbejde

Det naste arbejdsomrade, det lokale oplysningsarbej-
de, er et mgrkt kapitel i udvalgets beretning, idet det
ikke i1 perioden er lykkedes for os at fa rigtigt tag om
det. Vi har matte konstatere, at der ude i afdelingerne
ikke har varet store muligheder for at starte eller gen-
nemfgre studiekredse og anden oplysningsaktivitet,
det er kun i Arhus og Kgbenhavn, vi har haft kredse
i vor egen organisation, men vi har haft den glede, at
andre afdelinger er gaet i samarbejde med andre tje-
nestemandsorganisationer, en udvikling vi meget gerne
ser 1 hgjere grad bliver fulgt op. Fra udvalgets side

forsggte vi med cirkuleret »Kontakt« at puste lidt til
dette omrade, men vi fik ikke en eneste henvendelse
efter forsgget.

Det gik lige sa slgjt med vort forsgg pa at arran-
gere en oplysningsdag, fejlen var maske, at den var
placeret i Kgbenhavn, men vi mente, at et besgg pa
Avedgre Holme og Dansk Signal Industri for de mand-
lige deltagere, og ct besgg i Rgdovre Centrum samt pa
H.B.’s Finbrgdsfabrik for damerne, skulle kunne dak-
ke et stort interesscomrade. Helt galt gik det nu ikke,
idet afslutningen, teateraften i Det ny Teater, samlede
75 deltagere.

Vi er i udvalget helt klar over, at der her et et ar-
bejdsomrade, der i fremtiden ma sattes kraftigere ind

pa.

Studierejserne

Vor studierejsevirksomhed har haft en god periode,
idet vi har kunnet gennemfgre 3 rejser, og kun har
matte aflyse |. Den aflyste var tenkt gennemfgrt til
NOAB i Trollhiittan, hvor de fgrste Mz loko var pa
beddingen.

Af de gennemfgrte gik den fgrste til Berlin, hvor 33
deltagere besd Siemens Fabrikker i vest og Karlhost
maskindepot samt reparationsverkstederne i Schone-
weide i gst, ligesom vi fik et indtryk af denne marke-
lige todelte storby.

I maj 1969 var der 83 deltagere til besgg hos Knorr-
Bremse i Miinchen, et yderst interessant og vellykket
besag.

Den tredie, som med 34 deltagere havde England
som mal, blev gennemfgrt i april i ar. Vi besggte BP
i Sunbury ved London og English Electric Company i
Preston.

Vi gnsker gerne at fortsette denne aktivitet, der har
faet tag i mange medlemmer, ligesom vi er glade for
den hjzlpsomhed, vi til disse arrangementer har mgdt
i maskinafdelingen.

Afslutning

Som det vil fremgé af beretningen. har der i kongres-
perioden varet mange aktiviteter igang, flere afdelin-
ger har holdt oplysningsmgder, og nogle steder har der
veret kredse, der behandlede de tekniske og sikker-
hedsmassige forhold i vort arbejde. Vi ville dog gerne,
at der fremover kunne blive en endnu stgrre aktivitet,
og at forstaelsen af et stgrre oplysningsarbejde kunne
fa rod i medlemskredsen. Den udvikling, der i disse ar
foregar i fagbevagelsen, ja, i hele samfundet, og som



vil komme til at prege halvfjerdserne, i hgjere grad end
den praegede tredserne, vil stille store krav til organi-
sationernes medlemmer og tillidsmand. Vi ma derfor
opfordre afdelingerne til i den kommende tid, i besty-
relserne, at tage en drgftelse om mulighederne for en
gget indsats pa oplysningens omrade, eventuelt ved en
kontakt til andre tjenestemandsgrupper. Det er, og
kan ikke siges kraftigt nok, en bydende ngdvendighed,
for at vi ikke skal stagnere og blive Igbet over ende.
Og da Landsoplysningsudvalgets forslag 69 allerede
har givet anledning til reaktion under vedtagelse af
kongressens forretningsorden, skal jeg kun navne, at
vi i udvalget har fundet, at en sadan centralisering er
rimelig, men det kan jo diskuteres, nar forslaget kom-
mer for.

Selv om det stedfundne oplysningsarbejde fra lands-
oplysningsudvalgets side kan siges at have varet i ri-
meligt omfang, set ud fra vor organisations stgrrelse,
er vi dog pa det rene med, at der ogsa herfra ma sattes
yderligere end. Og habet ma vare, at udvalget i den
naste periode ma mgde samme forstaelse for arbejdet,
som tilfzldet har veret i denne.

Jeg vil bringe udvalgets tak til D.L.F’s formand
E. Greve Petersen, nastformand K. B. Knudsen, ho-
vedkasserer G. A. Rasmussen og den gvrige hoved-
bestyrelse for hjzlp og stgtte, det samme gelder kon-
toret pa Hellerupvej, A.O.F. og D.S.B.

Sidst og ikke mindst en tak fra min side til mine
kammerater i landsoplysningsudvalget.

Med disse ord stilles beretning fra landsoplysnings-
udvalget for kongresperioden 1966-1970 til kongres-
sens videre bedgmmelse.

Debat om beretningen

P. E. Svendsen, Hgl. Ville ikke takke for beretningen,
men udtalte sin anerkendelse af det store arbejde, der
la i den. Jeg vil gerne spgrge, for her er jeg noget i
tvivl. Er hovedbestyrelsen bekendt med formandsbe-
retningen eller er det fgrst sket her pa kongressen.
Mun sporer i dag en vis utilfredshed med DLF’s le-
delse ude i afdelingerne, og hvorfor jeg spgrger er
simpelthen at fa klarlagt, om denne utilfredshed er
begrundet eller ej. For det er jo rigtigt, vi medlemmer
kan ikke bedgmme karaten af hovedbestyrelsen, idet
vi kun har hgrt ganske fa bestyrelsesmedlemmer
komme med deres mening. Det er ogsa rigtigt, at vi
har valgt dem, og det har vi gjort, fordi disse kolleger
kunne ggre sig pa lokalt plan, men derfor er det jo

ikke sikkert, det gar helt sa godt nu, dc er represen-
teret i hovedbestyrelsen. Jeg vil gerne hgrt lidt om
dette problem, evt. om der virkelig er den enighed og
samarbejde i hovedbestyrelsen, som efter vor mening
er en betingelse for, at vi kan ggre os geldende. Det
at lede DLF er, og skal ikke vaere et one man show,
og jeg synes ikke, det, DLF har opnaet de senere ar,
er noget at rabe hurra for.

Jeg synes lige, der er lidt vedr. strejken, der trenger
til belysning.

Vi ved jo alle, at der umiddelbart efter strejken ved
forhandling mellem generaldirektgr Skov, administra-
tionen og Greve Petersen opstod, ja, vi kan vel kalde
det et gkonomisk forlig.

Jeg spgrger nu: Hvor kom den pludselige velvilje
fra, hvad var det, der fik generaldirektgren til at vere
sa rundhandet. Man kunne her indskyde, det havde
nok varet til alles bedste, safremt denne forhandling
havde fundet sted dagen fgr strejken, i @gvrigt nazvnt
i beretningen, sa havde vi da undgéet strejken. Sa
alene pa dette punkt ma det vel vare klart for enhver,
at cneskyldige kan vi ikke vare.

Men denne velvilje til forhandling, hvor kom den
fra. Mon det var darlig samvittighed over at vare vi-
dende om, at lokomandene var unfair behandlet vedr.
vore indplaceringsforsiags forsvinden, eller var det i
den sikre overbevisning, at CO I ville forkaste sadant
et forlig. Vi ved jo, hvorledes det gik. Administratio-
nen beskyldte CO I for at vare i besiddelse af for-
slagene, og CO I omvendt beskyldte administrationen
for det samme. For det har vel ikke varet saledes, at
der ligefrem har varet forhandling administrationen
og CO I fgr mgdet med Greve Petersen? Resultatet af
forhandlingen om disse honorarer blev lig nul, de for-
svandt for at blive vaek. Har vi ikke faet andet ud af
strejken, sa fik vi da vist, at vi kunne holde sammen
i en prekar situation.

Séa en dag 1a der en seddel i vore kasser. Man kunne
ikke se, hvor den kom fra, ej heller underskrift var
der, men til gengeld var man ikke i tvivl om ordlyden.
Der blev forlangt en uforbeholden tilstaelse for at have
deltaget i strejken. Det er klart, at det skabte diskus-
sion rundt om i afdelingerne, hvorvidt man skulle
skrive under eller ej. Men en skrivelse fra DLF godt-
gjorde, at hovedledelsen @nskede, vi skulle skrive
under, og det skete vel ogsa, pa fa tilfelde ner.

Selv vores organisation kender begrebet »De sidste
dages hellige«. Jeg vil bebrejde hovedledelsen, at man
ikke forlangte sedlerne indsendt til Hellerupvej og
underskrevet kollektivt, sa havde vi ogsa veret fri for,



at visse af vore kolleger vagrede sig ved at skrive
under.

1 gvrigt forstar jeg ikke administrationen ved vore
indplaceringsforslags forsvinden. Den plejer da ellers
nok skyndsomst at finde en synder og placere ansva-
ret, safremt der har varet rettet kritik af denne.

Jeg spgrger nu vor hovedledelse: Hvad er det, der
har gjort lokomotivmandene sa upopulaere, savel i ad-
ministrationen som i CO I. Er det hgjesteretssagen,
eller har vor hovedbestyrelse tabt traden. For efter
min mening er vi pa retrete pa snart alle fronter. Vor
organisation har da ellers altid haft ry for bade at vare
sterk og god. For det er vel ikke sadan, at der er
uenighed i toppen om, hvorledes organisationen skal
ledes. En tanke jeg og mange andre har haft er maske
ikke sa usandsynlig, nemlig denne, at vor organisa-
tion er blevet for lille, »for lille til at slas med de storex,
det er maske her hele fejlen ligger. Vi har fgr hgrt
Greve Petersen bergre dette emne, og jeg synes, at vi
her ma have klarlagt, hvad vor ledelse har taenkt sig
1 sa henseende.

Der vil altid vere problemer, nar et nyt system skal
indfgres; begyndervanskeligheder kender vi alle til.
Det var da ogsa gledeligt at lese i sidste » Vingehjul,
i gvrigt fgrste personlige eksemplar. Heri star en ar-
tikel vedr. struktur@ndringen og samarbejde, nu skulle
personalet tages med pa rad. Men Hgl afd. har netop
konstateret, at dette at blive taget med pa rad, ikke
star i relation til virkeligheden. Vi er blevet dikteret en
tur uden forhandling overhovedet, trods det, der var
indskrenkningi turen. Denne indskr@nkning er blevet
tilgodeset i anden afdeling, og hvorvidt der har fundet
forhandling sted her, skal jeg ikke sige, men det ma
man da rent organisationsmassigt ikke ga ud fra er
sket, det ville da efter min mening vare usolidarisk.

Jeg vil da lige bemarke vedr. denne sag, at vi efter
henvendelse til Greve Petersen fik det svar, at han
kunne ikke ggre noget, og i gvrigt beskaftigede han
sig aldrig med turene. Fgr strejken var Greve Petersen
meget opbragt over, man havde taget vor forhandlings-
ret via indplaceringsforslagenes forsvinden, og han
fik vor stgtte til aktionen, men nar man tager forhand-
lingsretten fra en afdeling, sa betyder det abenbart
ikke noget, i hvert fald ikke for Greve Petersen. Men
den gar ikke. Jeg tror, der er grund til at rabe »vagt
1 gevar, sasnart der pilles ved vor forhandlingsret,
det veere sig i savel sma som store sager.

At der har fundet en klar nedvurdering af lokomo-
tivmandene sted er ingen vel i tvivl om. Det er for mig
direkte besk@mmende at se, side op og side ned med

13. og 17. lpnrammepladser til ufaglert arbejdskraft,
og efter min mening star det ikke i relation til vor ud-
dannelse. Deres organisation har abenbart fingeren
pa pulsen. Jeg citerer et medlemsindleg i DLT fra
1. december 1969:

Der har for nylig varet en hgring i »Folkets Hus«,
hvor Bgrge Aances besvarede spgrgsmal fra DJIF’s
medlemmer, og der var nogle spgrgsmal og svar, som
jeg synes bgr komme DLF’s medlemmer til kundskab.

Et spergsmal var, at der havde veret rygter om, at
private vognmeend skulle overtage stykgodsbefordrin-
gen i stedet for DSB. Dette blev besvaret harmfuldt
af Bgrge Aances, der talte om lpntrykkere.

Til det andet spgrgsmal red Borge Aances sin keep-
hest, at lokomotiver godt kunne fremfpres af ufagleert,
men tillert arbejdskraft, men ikke i hvilken lpnklasse
han havde tenkt sig dette skulle veere (5.—7. lkl.)?«

Jeg spurgte pa sidste medlemsmgde Greve Petersen,
hvorledes det skulle forstas med dette ikke pensions-
givende tilleg, som alle pa 19. lgntrin fik i kortere
eller lengere tid. Jeg fik i realiteten ikke noget svar og
har heller ikke siden faet det. Idag ved vi, og som jeg
1 gvrigt forudsagde, at det gik ngjagtig som i 1958,
vi blev taget ved nasen. Personlig oppebar jeg tilleg-
get i 4 mdr., men hvis kendsgerningen er rigtig, sa
mener jeg, det er forkert at tage hele tillegget pr.
1. april 1970. Man skulle efter min mening kun have
taget det halve og resten 1. oktober 1970. Jeg er sta-
dig af den opfattelse, at indplaceringen af denne
gruppe er forkert.

Jeg har altid forstaet det derhen, at en manedsnorm
det er en manedsnorm, men nu har administrationen
fundet en anden fortolkning. Vi er pa Hgl blevet be-
lert om, at hvis man f.eks. i januar maned manglede
S timer i at vere pa normen, sa kunne man have
5 timers overarbejde i marts uden beregning. Hvis det
er tilfeldet, sa hgrer alting op. I gvrigt ma vi til at
vaere mere opmarksomme pa 11 timers reglen. Flere
og flere tjenester har kun lige 11 timer imellem, og
det er i fglge ordlyden for denne regel ikke rigtigt.

Jeg har ikke fundet noget forslag vedr. salg af
feriehjemmet, og det méa efter min mening vare ud-
tryk for, at vi gnsker at beholde det, og i tilfelde af
sammenslutning med anden organisation tror jeg, det
ville vaere et godt aktiv at have. I gvrigt vil jeg gerne
spgrge Gunnar Rasmussen, hvor stort skal belgbet
pr. medlem viere for at fa balance i regnskabet. Jeg
vil i gvrigt gerne vide, hvorledes det gar med det pa
sidste ordinzre kongres vedtagne forslag ang. gruppe-
liv.



B. S. Kristensen, Str. Var tilfreds med beretningen,
men savnede lidt om velferd i den. Beklagede sig is@r
over de kakkelovnsopvarmede varelser og fandt det
deprimerende, at man i 1970 virkelig kunne byde per-
sonalet sddanne overnatningsmuligheder. Ved ratio-
nalisering afskaffer man remisearbejdere, men glem-
mer at afskaffe kakkelovnene samtidig. [ stedet bliver
pasningen overgivet stationspersonalet, nar lejlighed
gives med det resultat, at der enten er kuldegrader i
verelset, eller ogsa er de overophedede, nar de over-
tages. Hovedbestyrelsen ma satte alt ind for at @ndre
disse forhold.

E. G. Appel, Ar. Ville ikke alene takke for en ual-
mindelig god beretning, men samtidig udtale en kom-
pliment til Greve Petersen for den gode redeggrelse for
kommissionsdomstolen og Odenseulykken.

Det var tanken med den nye tjenestemandslov, at
der skulle ske en modernisering, og efter den nu har
bundfeldet sig, méa det erkendes, at den principielle
opbygning er rigtig. Is@r var det et fremskridt, at der
var indfgjet en bestemmelse om, at man kunne ga ved
60-arsgrensen. Men vore gnsker er stadig, at man
kunne ga tidligere, men med fuld pension.

Forventningerne, vi havde stillet til den nye lov,
blev imidlertid gjort til skamme ikke alene fra een side,
men ogsa fra den centralorganisation, vi tilhgrer. Nar
det forlig, der var indgéet, blev afvist i tjenestemands-
kommissionen, métte det efter hans opfattelse skyldes
et taktisk spil bag kulisserne, og mente i den forbin-
delse, at det var taktisk bestemt, at vor skrivelse og
forslag blev borte i generaldirektoratets skuffer, indtil
strejken var en realitet. Han ville gerne sa&tte et spgrgs-
malstegn ved, om DLF havde gvet tilstrekkelig kritik
over for styrelsen og centralorganisationen for den be-
handling, vi havde faet. Han mente det var utilfreds-
stillende, at de smé lgnmassige forbedringer blev slut-
tet sammen med den forbedring, der skulle ske ved
lgnglidning, og som tilsammen maksimum matte ud-
gere 3 pct.

Selvom tjenestemandsloven ikke matte have lgn-
havende virkning, oplevede man umiddelbart fgr lo-
vens vedtlagelse, at andre grupper skaffede sig en bedre
indplaceringsmulighed ved hjalp af opnormeringer.
Fandt det forkasteligt, at samme tendens fortsaztter i
struktur@ndringens tegn.

Demokrati pa arbejdspladsen har de slgjeste vilkar
ved DSB. Ved den behandling personalet fik ved op-
fglgningskursus og ved uddannelsesturen for MZ,
matte man danne sig det indtryk, at begrebet demo-
krati pa arbejdspladsen slet ikke kendes af ledelsen.

Det er personalets frihed, det gar ud over. Derfor ville
han henstille, at foreningen ved fremtidige kurser for-
anledigede, at der blev taget mere hensyn til perso-
nalet.

Kgrselsfordelingsudvalget fungerede ovre i vest efter
hans opfattelse fuldsendig uden succes. Opgaven mat-
te vere at beskaftige sig med en koordinering af tu-
rene. Men det har vist sig, at vore reprasentanter ude-
lukkende koncentrerer sig om at lave togparringer.
Mente, det var en misforstaelse af opgaven. Man burde
fgrst og fremmest bakke medlemmernes synspunkter

op.

Uanset om det koster noget, gik han sterkt ind for
bevarelsen af feriehjemmet og fglte sig her pa bglge-
lengde med opfattelsen i afdelingen.

Sluttede med at spgrge, hvordan vi kunne sikre os
mod den forhandlingsprocedure, der var blevet os til
del og opfordrede til at forlade tys-tys politikken til
fordel for en sterkere manifestation af vore krav.

G. B. Ostergaard, Rf. Beretningen var meget fin.
Det kan ikke siges om vore avancementsmuligheder.
Skal vi fortsztte med opslagspladser, som vi kender
det i dag, vil det bevirke, at de yngste lokomotivfgrere
1 13. Irm. fgrst vil kunne forvente forfremmelse til
17. Irm., nar de nér en alder af 55 ar. Dertil kommer,
at vi har 275 lkmh og lkass, hvis forfremmelsesmulig-
heder er lige sa darlige.

Vi har i dag ca. 1475 lokomotivfgrere i 13. og 17.
Irm. tilsammen. Deraf er de 6751 17. Irm., medens 800
er i 13. Irm. Af Ikf. over 60 ar har vi kun 125 mand,
og af Ikf. over 50 er der 631. Heraf kan det ses, at vi
skal 17 ar frem for at komme op pa en afgang i 17.
Irm. pa 500 mand. Det er det samme antal, der findes
af lkf. under 50 ar. Derfor vil det komme til at passe,
at nasten alle i 17. lrm. {grst skal ga hjem, fgr der
kan blive forfremmelse for de nuvarende i 13.

I 1954, da vi fik de fgrste MY’er, var vi ca. 2500
mand. Det ligger 100 mand hgjere end det, Greve Pe-
tersen oplyste; for de ekstrahdndvarkere og remise-
arbejdere, der var beskaftiget ved lokomotivtjenesten
dengang, er taget med.

Regner vi med de 2500 mand, og vi i dag er ca.
1800 mand, blev det en besparelse pa ca. 700 mand.
I penge er det en besparelse pa 28 mill. kr. om aret.
Enlkf. 1 17. Irm. far ca. 4000 kr. mere om aret end en
1 13., hvis vi regner efter slutlgnnen. Regner vi forsig-
tigt med 700 i 17. Irm. og ganger det med 4000 kr.,
kommer vi til et belgb pa knapt 3 mill. kr. Det vil sige,
at DSB har en besparelse pa omkring 25 mill. kr. om



aret. Lokomotivpersonalet burde have en stgrre andel
af denne rationaliseringsgevinst.

Hovedbestyrelsen ma ga ind for en automatisk op-
rykning, sd arbejdet kan blive fordelt efter uddannelse
og ikke efter, hvilken Ignramme man er i.

H. Winther Jensen. Pa. Udtalte sin beundring for
den charmerende made, Greve Petersen serverede be-
retningen pa. Af og til kunne man komme til at tvivle
pa, om det var sort eller hvidt, man hgrte. Derfor var
det ngdvendigt at tenke sig godt om for at blive klar
over, hvad formanden egentlig havde sagt.

Arsagen til at hovedbestyrelsen sidste forar matte
tage det utraditionelle skridt, der resulterede i arbejds-
nedleggelsen, matte efter hans opfattelse sgges i den
parlamentariske forvirring, der herskede ved tjeneste-
mandskommissionens afsluttende arbejde. Derfor
meldte spgrgsmilet sig, om vor tilslutning til LO og
centralorganisationen var verd at fastholde. Men trods
betenkeligheder mente han ikke, det tjente noget for-
ma! at foretage @ndringer i vort tilknytningsforhold.

Det var for at blive hgrt, at aktionen blev iverksat,
og vi blev hgrt. Forliget kan forbigas i tavshed, for det
eksisterer vel slet ikke. Vi er altsd ikke kommet et
skridt videre mod en Igsning.

Udtalte sin beklagelse af, at vi ikke efter 4 ar var
kommet videre med hensyn til en sammenslutning af
jernbaneorganisationerne, og fandt det utilfredsstil-
lende, at formanden ikke ville lgfte slgret for det, le-
delsen havde pa bordet.

Statsbanernes struktur@ndring ligner den totale for-
virring. Intet kan vedtages, og intet kan gennemfgres.

Kunne ikke begribe, hvorfor vi i det hele taget
skulle have signalet »stop og ryk frem«, og betegnede
det som ufatteligt, at man stadig kan palegge en mand
ved sikkerhedstjenesten 10 timers uafbrudt tjeneste.

B. F. Christoffersen, Av. Mente de gamle Ignninger
inden indplaceringen skulle have veret forhgjet med
lgnglidningen pa 2,5 pct., for det ville have bevirket,
at langt de fieste ville have varet placeret 1 Igntrin
hgjere 1 dag.

Da LO har et sekretariat, som tjenestemandsorgani-
cationerne ikke har benyttet, er det markeligt, at CO [
nu og:a vil oprette et. At ride en hest kan vare svert,
men at ride to er endnu svaerere. Man hgrer, at med-
lemmer af LO skal ngjes med at betale den halve ud-
gift til det nye sekretariat. Skal Politiforbundet, som
ikke er medlem af LO, si betale det dobbelte? eller
hvem skal betale den halvdel, vi ikke skal betale?

Omtalte de mange selvmord ved S-togsdriften, hvor
folk smider sig foran togene. Den psykiske belastning

clar de unge mennecker ud. Det matte tale tungtvejen-
de for, hivem der skulle betjene disse tog. Der matte
findec en ordning, si de, der skal kgre S-tog, far den
ngdvendige psykiske ballast.

Han var ikke s@rligt begejstret for opfglgningskur-
set, fordi trafikassistenterne, der ledede disse, ikke
kunne svare pa spgrgsmal fra den daglige tjeneste.

Opniés der noget for Ikf. i 13. Irm., méd dette ogsa
gelde for elektrofgrerne. Der ma ggres alt for at fa
10 timers bestemmelsen afskaffet.

Fra Av’s afdelings side kunne der ikke blive tale om
at selge feriehjemmet. Spurgte G. A. Rasmussen, hvad
det ville koste at afvikle kassekreditten. Mente, der
ville vaere balance i regnskabet, hvis renteudgifterne
hertil blev reduceret med bare det halve.

K. T. Andersen, Ne. Beretningen indeholdt kun,
hvad vi vidste i forvejen. Efterlyste nye tanker, som
han kunne rejse hjem og forelegge medlemmerne.

Han mente, at strukturendringen inden for vor or-
ganisation var last sa fast i, hvad der er bestemt i den
nye tjencstemandslov, at det i virkeligheden ikke var
muligt at komme uden om CO I. Matte derfor be-
klage. at samarbejdet med centralorganisationen var
<a darligt.

Nian kunne ikke tro pa. at struktur@ndringen ville
bevirke en besparelse pa 200 mand i administrationen,
for i realiteten omlegger man kun nogle kontorer og
giver dem andre navne. @nskede at vide, hvor tillids-
mendene fremtidig skulle henvende sig for forhand-
ling.

Nar feriehjemmet ikke kan Igbe rundt, mé vi enten
ombygge det totalt. eller ogsa ma vi selge det.

Kategoriopdelingen for lokomotivmaend ma vak.
Der ma arbejdes hen til, at lokomotivmand antaget pa
préve bliver ansat som Ikf. efter prgvetiden, og alt lo-
komotivpersonale bgr placeres i samme Ignramme.

Der mitte ggres noget ved de elendige overnatnings-
forhold. man byder lokomotivpersonalet. Opredte sen-
ge, fred og ro samt faciliteter, der svarer til tiden, var
ikke urimelige forlangender i dag.

Nedlxggelse af maskindepoter med forflyttelse af
perconale til de sakaldte stordepoter ville blive en stor
gkonomisk belastning for DSB, men det ville blive en
endnu stgrre belastning for de lokomotivmand og de-
res familier, som blev tvunget til at rykke teltpelene
op.

Han gjorde den opfattelse geldende, at Greve Pe-
tersen og hovedbestyrelsen havde forpasset tiden inden
aktionen. Derfor var vi efter hans opfattelse havnet



i denne situation, som han i gvrigt ikke var sarlig be-
gejstret for.

J. A. D. Thillemann, Gb. Takkede formanden og
hovedbestyrelzen for udfgrt arbejde. Det har vearet en
meget svar periode for hovedbestyrelsen, men proble-
merne er |gst pa den fineste made.

Efterlyste en bete@nkning fra strukturudvalget om
de interne @ndringer, der var foreslaet af Fredericia
pa sidste kongres. og anmodede derefter formanden
om at fremkomme med de tanker, strukturudvalget har
med hensyn til, hvordan organisationen fremtidig skal
arbejde. Hvis vi skulle vente endnu 4 ar pa en be-
tenkning, gnskede han denne udsendt sammen med
kongressens dagsorden, sa der var lejlighed til at sztte
sigiind i den inden debatten herom.

Udtalte sin skuffelse over, at vore @ldre kolleger
ikke kunne fa det tilleg, de har krav pa og fandt det
uheldigt, at der skete en diskriminering af vore yngste
medlemmer, der forretter vaerkstedstjeneste. Da ydel-
sen herfor ikke er fulgt med tiden, blev det henstillet
til den kommende hovedbestyrelse at arbejde for en
@ndring af dette forhold.

Ville fra Gb's side meget kraftigt bakke kgrsels-
fordelingsudvalget op og udtale en anerkendelse af det
store arbejde, der bliver gjort i dette udvalg, som han
habede ville kunne fortsette ogsa efter strukturen-
dringen.

Ved en gennemgang af forslagene er det indlysende,
at 10 timers bestemmelsens urimelighed krever en
snarlig lgsning. Afdelingens opfattelse er, at feriehjem-
met skal bevares, og da andre afdelinger giver udtryk
for det samme, ma der findes en ordning, sd belast-
ningen fra kassekreditten forsvinder evt. ved overfg-
relse af midler fra andre fond.

Manglende velfaerd pa varelserne er et mgrkt ka-
pitel, der ma snart ske noget pa dette felt.

G. A. Rasmussen, hovedbestyrelsen. Til bemark-
ningerne om feriehjemmet vil jeg gerne sige, at ren-
terne ikke alene stammer fra kassekreditten. Der ligger
ogsa lan i @stifternes Kreditforening og i Laneforenin-
gen, og samtidig indgar de renter, der udbetales pa
fuldt indbetalte andele. Sa kassekreditten tynger altsa
ikke halvdelen.

Men selvfglgelig er en kassekredit dyr. Derfor ma
den eneste mulighed for at lgse dette problem ganske
enkelt vere, at man her pa kongressen treffer beslut-
ning om, at vi f.eks. over reservefonden udbetaler
denne kassekredit, sa feriehjemmet bliver lettet for
denne renteudgift.

Men man ma ogsa have for gje, at der pa nuvarende
er tegnet 460 600 kroners andele, hvoraf de 250 er
fuidt indbetalt. Men i Igbet af fa ar vil de resterende
veere fuldt indbetalt, hvorved vi far en gget renteudgift
til dette. Men samtidig ophgrer en gkonomisk gevinst
for feriehjemmet pa 20.000 om aret, idet indbetaling
a: disce andele ophgrer, hvis der ikke sker en kraftig
stigning 1 tegning af 600 kroners andele.

Hvor meget det enkelte medlem skal betale for at
daekke underckuddet, kan ingen svare pa, nar man
ikke ved, hvor stort underskuddet vil veere. Men bliver
disce renteudgifter sterkt begrenset, vil feriehjemmets
underckud blive acceptabelt.

Fremtiden ma sta sadan for mig, at det evt. under-
cskud af beckeden stgrrelse, der vil blive, hvert ar ma
dekkes ind, f.eks. af reservefonden.

P. E. Svend:ens spgrgsmal forbavsede noget. For-
manden har selvfglgelig ikke laest beretningen for ho-
vedbestyrelsen, men hovedbestyrelsen ved da natur-
ligvis, hvad indholdet er. Det er den jo blevet bekendt
med igennem hele kongresperioden.

E. J. V. Hgtoft, Kb. Takkede for beretningen og ud-
trykte forundring over, at Thillemann i en omtale af
kgrzelsfordelingsudvalget kunne oplyse, at Gb fik en
tidligere forhandsorientering. Da han ikke mente, pro-
vinsen havde de samme betingelser, var hans util-
fredshed mere behersket. Kunne godt tenke sig en tid-
ligere orientering, idet han fglte, at afdelingernes ind-
flydelse blev reduceret.

Bestemmelsen i tjenestemandslovens § 39 om ikke
pensionsgivende tilleg til dem, der ikke var kommet
med indtil 1. juni, var utilfredsstillende. Vi har et eks.
med en mand, der den 1. september er rykket op fra
18. til 19. Igntrin. Han fik som erstatning for ikke at
have faet det store tilleg i 12. lkl. et ikke pensions-
givende tilleg pa 102 kr. Dette blev straks modsvaret
af en Ignreduktion pa 101 kr.

Udbetalingen af disse penge den 1. april blev ordnet
pa den fikce made, at man halverede hans lgnreduk-
tion, sa der i stedet for 101 kr. kun blev 50 kr. Men
camtidig nedskar man hans ikke pensionsgivende til-
leg med det samme belgb, sa manden ikke fik en
krone ud af dette tilleg.

Nar foreningen kunne svare, at dette var i orden, og
han ikke kunne se, det er i orden, matte der efter hans
mening enten mangle information, eller ogsa méatte han
ceite et spprgomalstegn ved, om han i det hele taget
vidste, hvad han havde med at ggre.

Ordet camarbe;de kan ofte vare barsk, ikke mindst
nar det anvendes i forbindelse med andre organisatio-



ner. Han omtalte et eksempel, hvor et hovedbestyrel-
sesmedlem fra en anden organisation var gaet bag
ryggen af Kalundborg afdeling med reduktionsforslag
ai lokomotivpersonalet der. Afdelingen havde reageret
herpa i en skriftlig henvendelse til den pagzldende og
hans organisation, men ingen havde gidet svare. En
sadan optreden fremmer alt muligt andet end et godt
samarbejde.

K. A. Nielsen, Gb. Idet han karakteriserede det lo-
kale oplysningzarbejde som et meget mgrkt punkt, an-
kede han over, at bladet »Kontakt« sa tidligt afgik ved
bladdgden. Endvidere bebrejdede han landsoplys-
ningsudvalget, at afdelingerne kun havde hgrt fra ud-
valget en eneste gang de sidste to ar, og det var kun
1 forbindelse med indsendelse af rapport over arbejdet
udfgrt i de lokale afdelinger.

Henstillede derfor til landsoplysningsudvalget, at
der blev ofret mere tid og penge pa det lokale oplys-
ningsarbejde.

N. Larsen, Rd. Takkede for beretningen. Greve Pe-
tercen omtalte nedlegning af baner i Jylland, og Win-
ther Jenzens bemarkninger hertil er et »bare ned med
demc.

Forstod godt, at Winther Jensen kunne bifalde likvi-
deringen, for Padborg blev jo ikke bergrt heraf. An-
derledes ser det ud for dem, der bliver bergrt af de
menneckelige problemer, der fglger med.

Han udtalte sin forundring over, at man hverken
fra faglig eller fra politisk side hgrte om betznkelig-
heder ved disse planer. Provinsbyernes hastige vakst
i Jylland <kulle ellers vaere en advarsel om, hvad ba-
nerne i fremtiden kan komme til at betyde for trans-
porten.

10 timers bestemmelsen betegnedes som menings-
Igs, og der udtaltes stor sympati for de forslag, kon-
gressen skulle behandle herom.

Havde habet pa et forkalkningstilleg til udligning af
den store afstand, der er mellem 17. og 13. Irm. Sted-
tillegget havde ogsa gjort sit til at uddybe klgften. Det
samme arbejde matte betales med de samme penge.
Henstillede derfor til hovedbestyrelsen at arbejde for
at udligne disse forskelle mest muligt, eventuelt ved
en automatisk oprykning.

Om mentaliteten havde @ndret sig med hensyn til
feriehjemmet var svert at bedgmme, men det ser ud
til, at de mennesker, der var imod, da spgrgsmalet om
ombygning var aktuelt, har faet forstaelsen af, hvilken
betydning inflationen ville have haft for feriehjemmet.

A. Skovgaard, Ng. Takkede for beretningen og ud-
talte sin skuffelse over, at der ikke efter den mest be-

givenhedsrige periode i foreningens historie 1a noget
pa kongressens bord. Anbefalede derfor kongressen at
tilslutte sig Nyborgs forslag om en gget kampfond,
idet han ikke narede tvivl om, at der kun ville vaere
een udvej, hvis der ikke forela et acceptabelt tilbud til
lokomotivmandene i 1971. Denne udvej var en strej-
ke, som vi matte fastholde i sin yderste konsekvens,
indtil der foreligger et resultat.

Nar talen er om feriechjemmet, kan det ikke vare
rimeligt, at lokomotivmandene skal vare med til at
betale til andre organisationers uddannelse af tillids-
mand, nar disse sa senere bekemper vore medlemmer
pa et tidspunkt, hvor vi har stgtte behov. Kongressen
ma afggre feriehjemmets skabne evt. salg, under alle
omstendigheder ma vi forlange urafstemning.

Mente ikke tiden var moden til en sammenslutning
med andre organisationer, en betingelse ma veare, at
alle jernbaneorganisationer finder sammen.

H. Christensen, Bb. Mente det ikke alene var svert
for medlemmer, men ogsa for tillidsmandene at over-
skue teknikken i opstilling af regnskaber, og henstillede
derfor til landsoplysningsudvalget at tilrettelegge et
kursus i regnskabsl@sning.

Formandens replicering
Tak for de mange venlige ord og for nadig modtagelse
af beretningen.

P. E. Svendsen, Hgl, indleder med at takke for ar-
bejdet og stiller sa det spgrgsmal, om hovedbestyrelsen
har haft kendskab til beretningen. Det blev suppleret
op af G. A. Rasmussen og i nogen grad af K. T. An-
dersen med en bemarkning om, at den ikke indeholdt
noget, man ikke vidste i forvejen. Jeg vil gerne takke
herfor; for det ma vare en understregning af, at jeg
opfylder mine pligter pa det informative plan overfor
tillidsmendene, nar de overhovedet ikke er i tvivl om,
hvad der bliver forelagt.

Det betyder uendelig meget i foreningsarbejdet, nar
det viser sig, at kritiske bema@rkninger om det udfgrte
arbejde ikke er underbygget af, at man ikke er under-
rettet i takt med den udvikling, der har fundet sted.

Beretningen bliver til i forholdsvis kort tid fgr kon-
gressen, og denne gang var vi lidt i tidsngd, fordi der
har veret fgrt forhandlinger umiddelbart fgr. Spgrgs-
malet om de 420 kr. har ogsa varet behandlet, og vi
havde habet pa et svar fra Ignningsministeren og de-
partementschefen inden kongressen. Derfor mé beret-
ningen bearbejdes til det sidste, og den er ikke fore-
lagt hovedbestyrelsen.



Men det gleder mig, at alle tidligere er underrettet
om detaljerne og indforstaet med, hvad der ligger i
den.

Nar der derefter i et spgrgsmal neres tvivl om, der
virkelig er den enighed i hovedbestyrelsen, ma svaret
blive bekraeftende. Mine beretninger er blevet god-
kendt indtil nu, og da alt er i overensstemmelse med.,
hvad der tidligere er forelagt, ma beretningen ogsa
blive godkendt af hovedbestyrelsen her pa kongressen.

Den gdod will. vi oplevede ved forhandlingerne i
generaldirektoratet efter strejken, understregede tyde-
ligt, at vi havde ret. Der er overhovedet ingen tvivl
herom. At vi sd bliver upopulare, fordi det, vi gen-
nemfgrer, er populert, er der ikke noget at sige til.
Det irriterer grienselgst hos mennesker, at de ikke efter
forgodtbefindende kan triede andre over teerne, uden
de reagerer herimod.

Vi har intet imod, nogen siger, det var forkert, det
vi gjorde. Det ved vi da godt. Det har vi ogsé skrevet
under pa. Lokomotivmandene ved ogsa, at vor kraf-
tige reaktion alene skyldtes den omst@ndighed, at vi
ikke kunne fa grenlyd nogen steder. Lokomotivman-
dene skal ikke lide af mindreverdskomplekser, fordi
man ude omkring prgver at ggre os upopulre.

Upopulariteten bygger pa to ting. For det fgrste,
fordi det lykkedes den 27. marts. Dernast fordi der
gar nogle mennesker med darlig samvittighed bade 1
generaldirektoratet og i centralorganisationen.

Det er en fundamental fejl af centralorganisationen,
at den helt har glemt, det var lokomotivmandene, der
brgd. sa vi kom pa hgjde med bunden af embedsman-
dene. Ved en Ignningslovsrevision af en sd omvaltende
karakter som denne kan man derfor ikke fuldstendig
negligere en enkelt gruppe. Det er en fejl politik orga-
nisationsmessig set, der er fgrt af centralorganisatio-
nen, og det har vi ogsa faet LO’s bla stempel for.

Jeg beder lokomotivmandene om at lade vere med
at lytte sa meget til dem ude omkring. Det er givet, vi
fra vor side kan bega et og andet. der umiddelbart vur-
deres forkert. Men er 1 ellers tilfreds med beretningen
sa lyt til hovedbestyrelsen.

Den skrivelse, der kom i kassen og de sidste dages
hellige, kan vi godt se bort fra. Den skulle ikke have
veret ind til Hellerupvej til kollektiv underskrift. Lige
sa enkelt og sikkert som manden stod alene derude
den 27. marts, lige sa enkelt og sikkert skulle han ogsa
selv skrive under. Der er ingen grund til at tage myn-
digheden fra den enkelte.

Der bliver sagt om lyntogsturcne, at der ingen for-
handlingsret er. Det er ikke rigtigt. Turforhandlingerne

ligger nu engang ude i afdelingerne. Og bade Ar og
Hgl har mulighed for, som de altid har haft det, at fgre
forhandlinger med kgrselsfordelingskontorerne, og de
har mulighed for at forhandle indbyrdes.

Det er ikke min opgave at flytte tog fra det ene de-
pot til det andet. Heller ikke fra Ar til Hgl eller om-
vendt. Men det er et problem, fordi der er strid disse
to afdelinger imellem. Denne strid er meget svar at
bilaegge. Hvem der har ret eller uret skal jeg lade vare
usagt. Men een ting er givet efter den argumentation,
der er fremfgrt, at der bade det ene og det andet sted
kores ulovligt.

Da jeg ikke mener, man skal strides pa den made,
har jeg tidligere kaldt begge afdelinger ind til en for-
handling, men uden det lykkedes at na frem til et
maglingsforslag.

Sa forhandlingsretten er der ingen, der har taget.
Alle forhandlingsmuligheder har varet forsggt, men
uden resultat, og jeg tror ikke, der er meget forhand-
ling tilbage i det spgrgsmal. Det er endelig afgjort.

Kb er under henvisning til § 39 om ikke pensions-
givende tilleg utilfreds med det svar, de har faet. Men
svaret er rigtigt. Der ydes intet sa lenge, der findes
noget pa den opsamlingskonto, der hedder 8700, og
det er tydeligt tilkendegivet pa mgderne. Det er yderst
uheldigt, at denne gruppe er kommet i klemme, hvilket
ogsa er tilkendegivet overfor CO I.

Der blev sagt, at jeg ikke sagde ret meget om ube-
kvem arbejdstid. Jeg sagde dog s& meget, at spgrgs-
malet er, om man ikke skulle tenke pa indfgrelse af
en ordning, s& man foruden at ta den kontante godt-
gorelse ogsa ydede fritid til de mennesker i kontinu-
erlig drift, som kommer ned pa en 40 timers arbejds-
uge.

Samfundet kraver, at begge @gtefeller gar ind i
produktionen i den danske industri for at hjzlpe de
milliarder hjem, der er investeret i den.

Samtidig indfgres fjernsyn, vuggestuer, weekend-
ordninger og lignende, som skaber en fritidsordning
for de mennesker, der har en normal arbejdstid. De
samme muligheder for at udnytte dette, som investeres
over skattebilletten og ofres af samfundet i almindelig-
hed, har de mennesker i kontinuerlig drift ikke.

Jeg har nzvnt det tidligere, bade i min beretning
og over for CO I, at der bgr ydes en fritid ud over det,
man betaler, nar 40 timers arbejdsugen er en realitet,
sa alle er lige stillet uanset, hvor i dggnet arbejdstiden
er placeret.

Gruppelivsforsikringen blev pa sidste kongres be-
handlet forkert og vedtaget pa forkerte oplysninger.



Den kunne ikke gennemfgres uden en urafstemning.
Da landsorganisationen samtidig arbejdede med dette
spgrgsmal, fandt vi det ikke rigtigt at foretage os yder-
ligere. Senere har vi ment, at gruppelivsforsikringen
burde udsattes til denne kongres.

Jeg beklager, det ikke har veret muligt at fa ferie-
hjemmet op pa de hgjder, vi havde drgmt om. Jeg har
pligt til at modtage bebrejdelser, men synes ikke jeg
fortjener det efter den vealdige indsats, der blev gjort
dengang for at bygge om.

Det er min overbevisning, at lokomotivma@ndene
begik en af deres stgrste brolere, da de forkastede om-
bygningen. Var planerne blevet realiseret, havde vi
veret bedre stillet pa Rgsnes i dag.

Hovedkassereren har tilkendegivet, at vi kan dekke
os ind over reservefonden. Min oprindelige tanke var
at flytte feriehjemmet over i byggefonden og sa have
en bevilling til at tage de ngdvendige dekninger over
reservefonden. Nar reservefonden har albuerum til at
tage imod en sadan belastning, kunne det klares pa
den made.

Det er vel lidt oldnordisk, at vi har en bygning pa
Hellerupvej og en pa Rgsnas, der ligger i hver sin
fond. Vi kan lige sa godt samle vore bygninger i een
fond.

Vor lgnmassige placering kan vi ikke blive uenige
om. Her er foretaget en handling, som ikke er i over-
ensstemmelse med retferdigheden. Politikernes afvis-
ning skal jeg afholde mig fra at kommentere. Men
hvad jeg forelagde pa den ekstraordinzre kongres, for-
sikrer jeg for kunne gennemfgres efter aftalen med
gencraldirektgren.

Om der er ydet tilstrekkelig kritik over for den ene
eller den anden, har jeg ikke svar pa. Det ma kongres-
sen afggre. Men jeg tgr godt fastsla. at der er ydet,
hvad ydes kunne i den sag.

Det er rigtigt. nar talen er om § 7, at det sikkerheds-
maessige er et problem ved nedsat erhvervsevne. Pa
nuverende tidspunkt har vi ikke hel klaring pa, om
forhgjet blodtryk, blodpropper og lignende kan kom-
me ind under problemet to trediedels forringet er-
hvervsevne. Det, der bliver et problem, er at kunne
besk®ftige de mennesker, som rammes af en sadan
sygdom.

Den nye tjenestemandslov skulle i fremtiden abne
mulighed for at skaffe andre arbejdsomrader. Men
problemet er, at den sygeramte meget ngdig vil vaek
fra statsbanerne og lokomotivmandsgerningen.

Vi skal imidlertid ggre vort bedste for at hjzlpe,
hvor hjelpes kan. Men af hensyn til stillingen ma vi

ikke hermed tilsideswxtte cller overse det ansvar, der
er forbundet med at vare placeret pa et lokomotiv.

Nar vi ser pa den udvikling, der er i gang pa det
organisationsmessige omrade, er det et spgrgsmal, om
det er klog politik af en tillidsmand at ggre sig til tals-
mand for, at vi skal betale, hvad det koster at forblive
en selvstendig organisation.

Man kan godt holde den gamle tradition i sig, men
man har ikke lov til at fastholde den i den accellere-
rende udvikling, vi er inde i.

Rent umiddelbart kan det maske nok synes, at
strukturendringen har et tilfeldigt preeg. Sadan vil det
vel altid veere i en omstillingsperiode. Men i den sidste
ende skal der nok ligge en besparelse, og nar det hele
er kommet pa plads. er det min opfattelse, at vi vil fa
en bedre behandling af sagerne end hidtil.

Det er vel rigtigt. at overnatningsverelserne ikke
overalt har den standard, man kan forlange. Men der-
for er det alligevel en dristig pastand, at intet er @ndret
i de sidste 30 ar. Der er sket betydelige forbedringer.
De sidste forhandlinger om velferd fandt sted i fre-
dags, og her var Skjern inde i billedet. Der blev givet
tilsagn om, at dette problem skulle blive lgst.

At kgrselsfordelingsudvalgene skulle have begran-
set afdelingernes indflydelse er ikke rigtigt. Tidligere
modtog afdelingerne turene fra kgrselsfordelingskon-
torerne, hvorefter de inden 8 dage kunne fremsatte
deres gnsker. Proceduren er ngjatgig den samme i dag.

Om afdelingerne skulle have lejlighed til at komme
ind i billedet noget fgr ved turopstillinger skal ikke af-
vises. Men de mennesker, vi velger hertil, ser sa abent
pa helheden, at de flest mulige gnsker bliver opfyldt.
Ingen kan imgdekommes 100 pct. Der vil altid vere
utilfredse.

En afgangsalder pa 60 ar med fuld pension er uigen-
nemfgrlig, og jeg tror fortsat ikke, det er et gnske hos
dem, der er naet op pa denne alder. Det er altid fra
de yngre argange, man hgrer argumentationen herfor.

Opfglgningskurserne tager jeg gerne ansvaret for.
Det er stadig min overbevisning, at togulykken i
Odense ikke bgr fremkalde den opfattelse, at lokomo-
tivpersonalet ikke kender deres reglementer. Kurserne
kunne godt have ventet, men man ville absolut have
dem igennem.

Bemearkningen om en fgrt tys-tys-politik forekom-
mer merkelig pa baggrund af de begivenheder, vi har
veret igennem. Vi har absolut fgrt en aben politik, der
udadtil har tilkendegivet, hvad vi ville, og hvad vi
havde pa hjertet. Vi har ikke pa noget tidspunkt svig-
tet med at ggre vore synspunkter geldende. Hvad vi



ville, og hvad der er vore problemer, er sagt og skrevet
sa ofte, det har veret muligt.

J. A. D. Thiluemanns replicering vedrgrende
landsoplysningsudvalgets beretning
Til bemarkningerne om, at man ikke hgrer ret meget
fra landsoplysningsudvalget, ma jeg have lov til at hen-
vise til artikler i Dansk Lokomotiv Tidende og i Kon-
takt. Der er her givet udtryk for, at vi til enhver tid
stiller os til radighed for afdelingerne, hvis man ude
omkring har serlige gnsker om afholdelse af serlige
arrangementer.

H. Christensens forslag om at arbejde for en stgrre
regnskabsmessig forstdelse, vil vi meget gerne over-
veje.

Kongressens anden dag

Et forslag fra H. Winther Jensen, Pa, om en forhgjelse
af dieterne til 100 kr. under henvisning til den pris-
udvikling, der havde fundet sted, var blevet behandlet
1 hovedbestyrelsen, og formanden indledte dagens ar-
bejde med at tage ordet til forretningsordenen for at
meddele, at hovedbestyrelsen kunne ga ind for en for-
hgjelse til 90 kr. svarende til, hvad der er gezldende for
LO’s vedkommende. Samtidig foresloges, at hovedbe-
styrelsen inden for den fire arige periode kunne regu-
lere i takt med den regulering, der finder sted i LO.
Forslaget blev enstemmigt vedtaget.

Debatten fortsat

K. T. Andersen, Na&. Havde fornemmelsen af, at for-
manden fejede de sma ting vak. Efter hans mening
var det ikke spgrgsmalet om en nedsattelse af 10 ti-
mers reglen til 8 eller 9 timer, der havde den stgrste
betydning. Det burde vare en nedsattelse af nattime-
antallet mellem 22-6 til ca. 6 eller 7 timer, man skulle
koncentrere sig mest om.

Forstod ikke, at formanden bare kunne affeje
spgrgsmalet om overnatningsvarelserne som en lille
sag, for det var personalets sparsomme fritid, det gik
ud over, nar man bade skulle oprede og afdekke sen-
gene. Overnatningsverelserne har ikke den standard,
man kan forlange i 1970.

Han betvivlede, at feriehjemmets gkonomi blev for-
bedret, fordi man lod det gi ind i byggefonden og
mente, det var mere realistisk at dekke rentetabet over
reservefonden.

Det var en antikveret opfattelse, formanden gav ud-
tryk for i spgrgsmalet om 60-ars afgangsalder. En
mand bliver ikke hurtigere gammel, fordi han gar tid-

ligere hjem, han har tvertimod bedre muligheder for
at omstille sig.

E. G. Appel, Ar. Udtalte en anerkendelse til lands-
oplysningsudvalget, men mente det lokale oplysnings-
arbejde burde indstilles, medens tillidsmandsuddannel-
sen blev effektiviseret, evt. ved at give de pagzldende
en hel maneds uddannelse om aret.

Hvis kgrselsfordelingsudvalget i vest fortsat funge-
rer darligt, ma spgrgsmalet tages op. Han ville s@tte
et meget stort spgrgsmalstegn ved, om hovedbestyrel-
sen overhovedet havde haft nogen som helst bemyn-
digelse til midt i en kongresperiode at nedsatte disse
udvalg.

Han savnede i Greve Petersens replicering et svar
pa en vurdering af chancen for en bedre indplacering
ved de kommende forhandlinger om klassificering, og
efterlyste ligeledes svar pa, hvordan vi kunne sikre os
mod en tilsvarende forhandlingsprocedure naste gang
vi skulle forhandle.

H. Ornstrgm, Ar. Kunne ikke tilslutte sig forman-
dens udtalelse om, at vi ikke l&ngere betalte pensions-
bidrag, nar kendsgerningen var den, at pensionsbidra-
get blev fratrukket inden indplaceringen.

Han havde ngje fulgt normeringsbglgen og kunne
oplyse, at vi 1 1942 havde to stationsforstandere, der
rangerede lige under afdelingschefen lgnmassigt set.
11967 var der [ 1.1 1942 var der 9 overtrafikkontrol-
lgrer. I 1967 la dette tal pa 167. I 1942 havde man
142 trafikkontrollgrere. Det sidste tal pa disse var 399.

Undrede sig over, hver gang han lukkede Vinge-
hjulet op, at det var den samme gruppe, der gang pa
gang fik en ny opnormering, og mente ikke nogen
kunne fortenke ham i, at han med lengsel ventede pa,
at lokomotivma@ndene ogsa ville fa en opnormering.

Pa grund af den ringe kompetance, kgrselsforde-
lingsudvalget har, sidder vore reprasentanter faktisk
kun som gidsler mellem medlemmerne og administra-
tionen.

Fandt det utilstedeligt, at man i 1970 i det hele taget
kunne diskutere, om det er rimeligt eller urimeligt at
jage en mand ud i noget sa ansvarsfuldt som en loko-
motivmands arbejde i uafbrudt 10 timer.

Han ankede over de mange rettelser og havde dan-
net sig den opfattelse, at deres mangfoldighed kun var
til for at skabe et nyt arbejdsomrade for andre men-
nesker.



LAY

Takkede Greve Petersen for den ualmindelige gode
indsats han havde ydet under konflikten og mente, den
havde skabt frisk luft blandt os allesammen.

P. A. L. Jgrgensen, Od. Med den kampand hoved-
bestyrelsen udviste i de kritiske dage, havde den for-
tjent at et resultat havde veret klar til foreleggelse pa
kongressen.

Han mente, at formandens holdning til 10 timers
reglen vidnede om, at det var mange ar siden, han
havde udfgrt aktiv lokomotivtjeneste. Administrative
trusler kan ikke accepteres, fordi lokomotivmandene
forlanger rimelige og télelige arbejdsforhold.

Han troede ikke pa, at interessen for feriechjemmet
havde varet stgrre i dag, selvom det var ombygget.
Der havde kun varet endnu flere penge at forrente.
En sidan dgdssejler burde szlges, hvis det var muligt
at fi en rimelig pris for det.

Spurgte, hvad foreningen har gjort for at fa folk
erstattet ved afgang og omtalte de vanskeligheder, man
havde vest for Storebzlt med fridage og ferie, fordi der
blev fgrt en fuldstendig forfejlet personalepolitik.
Henstillede til den kommende hovedbestyrelse at fgre
en hardere kurs over for administrationen.

G. B. Ostergaard, Rf. Mine betragtninger om auto-
matisk oprykning ma tolkes sadan, at der naturligvis
skal ligge uddannelse til grund herfor.

Jeg er enig med formanden i, at man skal vare for-
sigtig med at stramme tjenestetidsreglerne, s de ikke
kan bruges. Vi vil kun ggre det vanskeligere for vore
medlemmer i kgrselsfordelingsudvalget, hvis vi af hen-
syn til 10 timers bestemmelsen strammer reglerne.

Vi har igennem kgrselsfordelingsudvalgene faet me-
re indflydelse pa vore arbejdsforhold. Den skepsis, vi
i begyndelsen havde mod disse udvalg, bundede i, at
foreningens repraesentanter kom fra de to stgrste de-
poter. De har imidlertid rggtet deres hverv godt, og
vor skepsis havde ingen bund i virkeligheden.

Vi ved, de ikke kan tage selv. Men vore forslag og
gnsker er altid blevet modtaget og behandlet fordums-
frit. Der er sket en mere retferdig fordeling af tjene-
sten, og ingen kan havde, at vore to representanter
har favoriseret de depoter, de kommer fra. De har vist,
det er helheden, de arbejder for, og jeg kunne godt
tenke mig, man ville na lige sa langt pa den anden
side Storebelt.

Men jeg kan godt se, der skal en kraftig hovedbe-
styrelse til for at hamle op med den and, der hersker
i ledende kredse derovre.

Nar der ikke bliver sagt mere om beretningen fra
landsoplysningsudvalget, ma Thillemann tage det som
udtryk for, at det gar godt.

K. A. Nielsen, Gb. Efter at have kigget pa Alkas
tilbud om gruppelivsforsikring er vi indstillet pa, det
skal sendes ud til urafstemning. Rent umiddelbart ma
alternativ 1 vare det bedste for lokomotivmandene.

E. J. V. Hgtoft, Kb. Svaret fra formanden om fra-
drag, nar nogen har faet personligt tilleg er ikke til-
fredsstillende. Er hans svar rigtigt, fortolker vi denne
paragraf forkert, men det ggr ikke uretferdigheden
bedre. Loven ma derfor laves om pa dette punkt.

Feriehjemmet skal selvfglgelig bevares; men hoved-
bestyrelsen skylder os et relevant forslag, om det skal
ind under byggefonden eller i reservefonden.

J. A. D. Thillemann, Gb. Var ikke enig i forman-
dens betragtninger vedrgrende 10 timers bestemmel-
sen og gnskede som alle andre denne belastende regel
vaek. Problemerne fandtes ogsa i rangerturen.

Pa landsoplysningsudvalgets vegne takkede han for
de meget rosende bemarkninger, men mente ikke E.
G. Appel havde ret i de betragtninger, han havde
fremfgrt om det lokale oplysningsarbejde. Han var
fortsat af den opfattelse, at det lokale oplysningsar-
bejde skulle stgttes overalt, hvor der var interesse og
mulighed herfor.

Ville ikke benzgte, at vi kunne have en mere effek-
tiv tillidsmandsuddannelse, men det ville blive dyrt,
og udvalget var ngdt til at arbejde inden for de gko-
nomiske rammer, der er fastlagt. Mente dog, at tillids-
mandsuddannelsen inden for vor organisation var
mere effektiv end mange andre steder, fordi vi har en
homogen stab af tillidsmand, som gang pa gang fplger
vore kurser, hvorved de far det fulde udbytte af det
program, der er lagt.

V. Dorner, Es. Selvom Greve Petersen kraftigt hav-
de understreget det vardifulde i kgrselsfordelingsud-
valgene, kunne det ikke skjules, der havde veret for-
skellige mislyde mellem reprasentanterne i vest og
afdelingerne. Derfor ville det vare gnskeligt at ind-
dele omradet i zoner med hver sin reprasentant, som
afdelingerne kunne kontakte, inden man gik i gang
med turopstilling.

Han fandt det ganske ejendommeligt, at der kunne
vare sa stor forskel i stillingtagen til 10 timers reglen
mellem @st og vest, og mente det matte henge sammen



med, at gstomradet var et gsamfund, som gav mulig-
hed for en anden arbejdsfordeling end den, man
kendte i vestomradet.

Men ikke alene en anden arbejdsfordeling var efter
hans opfattelse afggrende for forskellighederne. Det
skyldtes i lige sa stor udstrekning, at man i vest igen-
nem en lang arrekke havde haft mennesker siddende
1 ledende stillinger, der he@mningslgst havde drevet den
politik, at det var yderpunkterne i tjenestetidsreglerne,
opmarksomheden havde veret koncentreret om. Da
det ikke var muligt at @ndre disse menneskers tanke-
gang, var det ngdvendigt, at 10 timers reglen kom vak.

B. S. Kristensen, Str. Inden vi spekulerer pa op-
redte senge, ma og skal der indrettes centralvarme pa
varelserne. I Skjern og Thisted er der sa fugtigt, at
vandet driver ned ad vaggene.

Feriehjemmet gnsker jeg bevaret, men ma erkende,
det er tvivlsomt, om mine medlemmer i afdelingen er
af samme opfattelse.

Formandens replicering

Det er ikke rigtigt, nar K. T. Andersen havder, at jeg
bare fejer forslag af bordet. For at borteliminere en-
hver misforstdelse vil jeg lige gentage, hvad jeg sagde
1 min beretning: »Det skal fuldt ud erkendes, at 10
timers uafbrudt tjeneste er en hard belastning, og at
denne underbestemmelse ikke star i et rimeligt for-
hold til de generelle regler mere. Efterhanden som det
samlede tjenestetimeantal for den enkelte uge eller
maned nedsazttes, bgr ogsa timeantallet for den en-
kelte dag og den uafbrudte tjeneste reduceres. Vi skal
derfor genoptage dette emne, nar betenkningen fra
tjenestetidsudvalget foreligger.«

Mine personlige betragtninger er, at I kgrer 10 ti-
mers reglen for sterkt frem. Men jeg har reelt givet
udtryk for, hvad der er hovedbestyrelsens opfattelse.
Men jeg ma dog have lov til at sige, at jeg tror, I tager
fejl, nar I kgrer sa hardt frem med denne regel. Der
star jo klart i min beretning, at spgrgsmalet tages op.

At der med hensyn til overnatningsvarelserne kan
vere problemer, har jeg ikke afvist; men udtrykt for-
undring over, det nu er sa stort et problem at tage
lagener med. Og jeg har kun tilkendegivet, at vi sa
sent som 1 1964 havde et udvalg, der rejste rundt og
sa pa lokaliteterne og fik de fejler rettet, der var rundt
omkring. Jeg erkender fuldt ud, at Skjern er et stort
problem, men som tidligere sagt er det lovet, at dette
problem nu skulle blive Igst.

Der opstar mange divergerende opfattelser, nar der
bliver nevnt reservefond og byggefond i1 forbindelse
med feriehjemmet. Jeg har sagt, at vi for reservefon-
dens vedkommende burde koble den ind som en hjzlp,
og der vil blive fremlagt et konkret forslag, nar jeg
har haft lejlighed til at drgfte dette med hovedbesty-
relsen til frokost. Mit forslag gar ud pa, at feriehjem-
mets og avlsgardens bygninger gér ind i byggefonden,
saledes at vi far samlet det hele et sted. Sa kan vi af
reservefonden afhjzlpe de mangler, der kan opsta
regnskabsmassigt i arets lgb.

Tager vi regnskaberne, fremgar det tydeligt, at de
omkostninger der ligger pa bygningerne heri renterne
belgber sig til 111.000 kr. Hvis de tages ud af driften
pa feriehjemmet og klares over byggefonden og reser-
vefonden, sa vil feriehjemmet uden tvivl kunne klare
sig.

Hvis kongressen beslutter det, skal jeg gerne tage
imod de forslag om at ga pa bgrsen eller tegne andre
andele, som forrentes med den normale rente. Men jeg
synes ikke, I skal fremsatte sadanne forslag, uden I er
sikre pa, at I ogsa bag Jer har medlemmerne ude om-
kring, der vil tegne disse andele.

Det er mig en stor glade, at der er en sa stor positiv
indstilling pa denne kongres over for feriehjemmet,
som tilfeldet er. Havde den dog bare varet til stede
for 7-8 ar siden, sa havde meget set anderledes ud.

Det undrer mig, nar det herfra bliver havdet, at
tidenikke er moden til en sammenslutning af tjeneste-
mandsorganisationerne; for hvorfor taler man altid
om, at tiden ikke er moden, nér noget nyt dukker op?
Burde man ikke i stedet vurdere og studere ngje, om
der ikke sker en udvikling omkring os, der kan bringe
skuffelcer pa et givet tidspunkt, hvis vi for sent kom-
mer til erkendelse af, at tiden er Igbet fra os, fordi vi
afviser alle nye tanker med bemarkninger om, at tiden
ikke er moden til dette eller hint?

Graden af mod og fremsynethed hos medlemmerne
er helt afggrende {or fremtiden. Vil vi ikke imgdekom-
me fremtiden ved at medvirke til en @ndret organisa-
tionsdannelse, legger vi selv spiren til utilfredshed og
stagnation.

Det er muligt, medlemmerne forkaster, nar vi kom-
mer med et forslag. Men sa har vii hvert fald peget pa,
at nu er tiden moden til at arbejde pa en mere moderne
made.

60-arsgrensen har man pany nzvnt. Men nu drejes
sagen rundt. For gennemfg@res afgang ved 63 éar, sa
skal man ga. Og her mener jeg, I tager fejl, for erfa-
ringen viser — og dette kan underbygges med statistik



— at lokomotivmandene ikke har noget gnske om at
forlade sin gerning, nar de nar denne alder. Selvfglge-
lig vil der i den henseende vere forskel pa den syge og
den raske. Men det nye system er ikke sa ringe, at man
af hensyn til de fa syge og svagelige skal tvinge alle
andre, som ikke gnsker det, til at tage deres afsked pa
et «a relativt tidligt tidspunkt.

Appel, Ar, betvivler i sin utilfredshed med kgrsels-
fordelingsudvalget i vest, at hovedbestyrelsen i det hele
taget har lov til at neds®tte et sddant udvalg.

Disse bemarkninger ma pa det bestemteste tilbage-
vises. Hovedbestyrelsen har pa ingen made mundkurv
eller lenker pa, nar vi bliver stillet over for en sa de-
mokratisk ordning, at vi kan blive medbestemmende
pa et omrade, der angar lokomotivmandenes arbejds-
forhold. Det ville vaere meget uklogt at ga imod noget
sadant.

Hvordan forhandlingsproceduren vil blive 1 1971 er
jeg ikke i stand til at svare pa.

Sandheden om pensionsbidraget er, at dette nok var
indregnet i den forrige lgn, men i virkeligheden blev
det taget fra os, nar lgnnen kom. Men havde det staet
der ved indplaceringen, er det naturligvis rigtigt, der
havde veret lidt mere i de nye lgnrammer, men den
disponible lgn havde ikke vearet stgrre.

Den nye lgnningslov matte ikke have lgnhavende
virkning. Til gengeld matte heller ingen fa mindre end
de havde. Derfor er det stadigvaek rigtigt, at sa lenge,
der er belgb tilbage pa 8700, vil udligning ske herover.
Ingen har faet mindre, og der er heller ikke lovet, at
nogen skulle fa mere.

Der er sd mange tekniske vanskeligheder forbundet
med udsendelse af rettelser til SR og SIR, at det ikke
har veret muligt at samle disse. Administrationen er
imidlertid opmarksom pa problemet. Derfor fglger der
ogsa nu en forklaring med, hvorfor man laver det pa
den og den made, hvilket giver en klarere belysning af
de rettelser, der gennemfgres.

Vi er endvidere enige med administrationen om, at
der samtidig udarbejdes artikler i Vingehjulet og andre
fagblade til belysning af gennemfgrte rettelser.

Vi har ke&mpet nogle ar for at fa aspiranter ind.
Men generaldirektoratet gnskede, at spgrgsmalet kom
til at hvile, indtil vi havde haft de fgrste mgder i ud-
dannelsesudvalget. Det ma vere naturligt, hvis man
tenker pa en fuldstendig omlegning ved elektrokon-
trollen; for sa far vi jo faglerte nok.

Om automatisk oprykning ma jeg henvise til, at det
reelt star i det forslag, hovedbestyrelsen har stillet over

for centralorganisationen og tjenestemandskommissio-
nen.

Hvilket alternativ der er det bedste i forslagene til
gruppelivsforsikring, skal vi ikke strides om. Alterna-
tiv 2 er efter min mening det bedste, men selvfglgelig
bgjer jeg mig for kongressen, hvis den bestemmer sig
for alternativ 1.

Dirigenten foretog herefter afstemning om forman-
dens beretning og om beretning fra landsoplysningsud-
valget. Begge beretninger blev enstemmigt godkendt.

Punkt S. Fremlzeggelse af foreningens regnskaber
for 1966, 1967, 1968 og 1969

Da regnskaberne for den afvigte kongresperiode lg-
bende har veret trykt i intern beretning og er samlet
udsendt med dagsordenen, skal jeg ikke ggre noget
langt indleg herom, men kun knytte nogle kommen-
tarer til den samlede foreningsstatus, rent regnskabs-

massigt.

1/1-1967 havde reservefonden en formue 130.082,15
1/1-1968 » » » » 244,584 88
1/1-1969 » > » » 379.264,77
1/1-1970 » D » » 499.853,11

en samlet fremgang pa 369.770,96 kr.
1/1-1967 havde kampfonden en formue 461.128,80

1/1-1968 » » » » 475.688,90
1/1-1969 > » » » 461.078,21
1/1-1970 » > » » 425.772,80
Vi havde ekstraordin®r kongres i 1968,
der kostede 29.897,69
og i 1969 ekstraordinar kongres og mgder
vedrgrende Ignforhold 50.030,41
79.928,10
der er den veasentligste forklaring pa kampfondens
tilbagegang.
Nordisk Reservefond havde
1/1-1967 en formue pa 147.288,72
1/1-1968 » » » 146.991,86
1/1-1969 » » » 138.305,93
1/1-1970 » » > 134.246,94

en tilbagegang pa 13.041,79 kr. Af denne fond betales
rejser og mg@der i udlandet og nedgangen er et udtryk
for aktivitet pa dette omrade.

Byggefonden havde

1/1-1967 en formue pa 16.409,80
1/1-1970 » » » 39.185,58
en fremgang pa 22.775,78. Der skyldes indtegter ved
husleje. Der har ikke varet de store vedligeholdelses-
udgifter pa ejendommen i Hellerup, derfor fremgang.



Hjzlpefonden havde

1/1-1967 en formue pa 56.141,15
1/1-1968 » » » 55.426,29
1/1-1969 » » » 49.913,26
1/1-1970 » » » 31.859,49

en tilbagegang pa 24.281,66 kr., hvilket skyldes dels
store omkostninger ved sager fgrt for medlemerne og
dels underskud pa svagfgrearrangementer.
Studiefonden havde

1/1-1967 en formue pa 16.167,01

Pr. 1/1-1970 havde vi en underskudssaldo pa
27.231,17, en tilbagegang pa 43.398,18 kr., som dels
skyldes en stgrre pris pa kursusophold men samme
kontingent, hvilket i sig selv giver en gkonomisk til-
bagegang, men underskuddet skyldes ogsa en stgrre
kursusaktivitet, som hovedbestyrelsen har givet grgnt
lys for, og som dermed ogsa har tilladt en overskridelse
af budget for studiefonden.

Det skal bemarkes, at vi med status pr. 1/1-1968
kunne runde 1 mill. i formue for fgrste gang i for-
eningens historie og 1/1-1970 har en formue pa om-
trent 1% mill. kr.

Jeg skal herefter g over til feriehjemmets regnska-
ber og om dem er der at sige, at den gkonomiske ak-
tivitet star stille, forstaet pa den made, at vi lige kan
klare dagen og vejen — stort set — og at der dermed
ikke sker nogen gkonomisk fremgang.

Status for aret 1966 viser et underskud pa  7.194,82
» > » 1967 » » » » 97.166,69
» > » 1968 » » » » 23.915,92
» » » 1969 » > » » 35.694,85

ialti perioden 163.967,28

Det meget store underskud i 1967 he&nger sammen
med ombygningen, medens de to sidste ar vel ma siges
at tegne sig med et normalt mgnster. At vi har et no-
get stgrre underskud i 1969 end 1968 hanger sam-
men med udskiftning af gkonoma. Hvis man herefter
skal bedgmme den gkonomiske situation, ma fgrst og
fremmest kassekreditten pa ca. 200.000 kr. og heraf
fglgende store rentebetaling vaere det der stikker mest
i gjnene, idet der ikke forekommer overskud, s& der
har veret mulighed for nedbringelse af denne. Dette
manglende overskud stammer naturligvis fra en be-
legningsprocent, der er for lav.

Med den erfaring der nu kan legges for dagen, ma
det anses for givet, at vi ikke vil f& nogen sandsynlig
fremgang i belegningen — vi ma derfor erkende, at en
gkonomick forbedring kun kan ske for gget kapitaltil-

gang udefra, dels til nedbringelse af nevnte kassekre-
dit, og dels ved en sanering af underskudskontoerne.
Det sidste vil ikke vare kapitalkrevende, hvis det bli-
ver en eftergivelse af gelden til foreningen.

Men det ma ogsa sta klart, at man hvert ar frem-
over ma godskrive ferichjemmet et evt. underskud, sa-
ledes at man ikke far en fornyet ophobning af geld.

Den 14. almindelige vurdering medfgrer en skatte-
stigning pa ca. 9.000 kr. om aret, hvilket yderligere
vanskeligggr situationen. Om 2 til 3 ar falder indbeta-
lingen af 600 kr. andele n@sten vek = — 20.000,
mens renteudskrivningen stiger med ca. 6000 kr.

Jeg har ikke fundet anledning til at sige mere i
denne omgang, men er naturligvis villig til at give
yderligere oplysninger, om dette gnskes.

B. S. Kiristensen, Str. Der star i kampfonden en
bankbeholdning pa 166.318 kr. og samtidig en skyld
til hovedkassen pa 54.000 kr. Hvorfor udligner man
ikke de to poster, sa man far de poster vak i kamp-
fonden og den tilsvarende post vak i hovedkassens
regnskab? Der ma da vare en vis udligning i dette for-
hold.

G. A. Rasmussen, hovedkasserer. Nar det specielt
drejer sig om kampfonden, er det sddan, at renterne
fra kampfonden overfgres til hovedkassen. Men igv-
rigt giver jeg ret i, at hele regnskabet kan vare sveart
at overskue, men vi skal tage feriehjemmet med ind i
billedet, fordi alle de poster, der star under hovedkas-
sens skyldige omkostninger i fond, h@&nger sammen
med ferichjemmets geld til foreningen. Derfor er stort
set alle disse mellemregnskabsposter nu samlet under
hovedkassen. Men ser man igvrigt under hovedkassen,
vil man se, at det hele er samlet her nu og ved at lagge
belgbene sammen, kan man nogenlunde se, at det
dekker feriehjemmets geld til foreningen.

Dirigenten foretog afstemning om regnskaberne,
som blev enstemmigt godkendt.

Punkt 6. Beretning om Dansk Lokomotiv Tidendes
virksomhed

Ved sidste ordinere kongres vedtoges, at DLT blot
skulle udkomme een gang om maneden; men med et
udvidet antal sider. Derved paregnedes en s@nkning
af driftsudgifterne med ca. 25.000 kr.



1966 var udgifterne ved bladets udgivelse 110.443 kr.
1967 var de 84.586 kr.
Mindreudgiften var saledes 25.857 kr.

Med u®ndret indsats maétte totaludgifterne blive
stigende pa grund af prisstigninger. For nogle omra-
ders vedkommende har stigningerne vare ca. 20 pct.,
men til trods for dette er det lykkedes at holde total-
udgiften nede pa 90.844 kr.

Redaktionelt er sggt fastholdt en blanding af fagligt
og alment orienterende stof.

Medlemmernes egne bidrag har desvarre vearet
ferre. Det kan beklages.

DLT lases med interesse i betydende kredse, som
beskaftiger sig med trafikpolitiske spgrgsmal. Det
skyldes de velskrevne artikler om trafikforbindelserne
mellem landsdelene samt bybanetrafikken i Kgben-
havncomradet. Disse artikler er yderligere for forfat-
terens egen regning omsat i ca. 4000 sartryk og til-
stillet planleggende og bevilgende myndigheder samt
andre interesserede.

De pagzldende artikler er ogsa et udtryk for styr-
kelse af jernbanemassige interesser. De er saledes
gavnlige for den virksomhed, vi er beskaftiget i.

Redaktionens bestrzbelser pa at holde den brede
oplysende linie har ogsa fegrt til, at Dansk Fagpresse
Forening tildelte DLT Anders Bording-prisen 1968.
Efter bedgmmelse af et sagkyndigt udvalg giver dette
indstilling til DFF.

Af den med prisen medfglgende motivering for og
dermed karakteristik af bladet fremgar bl.a.:

»Bladet har en god redaktionel linie. Det barer
prag af at vere gennemtankt, gennemarbejdet og vel
tilrettelagt. I det hele godt redigeret, teknisk vel til-
rettelagt, sobert og pant blad.«

Punkt 7. Forslag 1-17 vedrgrende uniformer og
frirejser

E. Greve Petersen. Som n@vnt i min beretning er der
pa nuvarende tidspunkt nedsat et udvalg, der udeluk-
kende skal beskaftige sig med uniformsproblemer.

Man har i dette udvalg ikke til hensigt at uniformere
andre end dem ude i de sakaldte servicefag. Det vil
sige togpersonale og en enkel mand pa perronen.

Til gengzld har vi ved mgde med maskinchefen og
personalechefen faet fastslaet, at lokomotivpersonalet
naturligvis skal have beskyttelsesbekledning. Hvad
dette indeholder, kan ingen svare pa i dag.

Men vi har indsendt forslag til udvalget, der inde-
holder stort set det samme, der udleveres pa nuva-

rende tidspunkt. Det vil sige, der er taget hensyn til,
at det rent gkonomisk skal kunne hvile i sig selv.

Jeg vil derfor gerne foresla, at alle forslag vedrgren-
de uniformer bliver henvist til hovedbestyrelsen.

Vi vil stadig kempe for at bevare uniformen, men
hvad der kan gennemfgres, er jeg ikke i stand til at
svare pa i dag. Men jeg tror ikke, vi vil fa meget fod-
feste pa dette punkt.

Efter nogle korte bemarkninger om forslagene 16
og 17 blev samtlige forslag henvist til hovedbestyrel-
sen.

Punkt 7. Forslag 18—58 vedrgrende tjenestetids- og
ferieforhold

Formanden: Lige siden 1913-1914 har man tilstrebt
en ensartethed i de generelle tjenestetidsregler. Dertil
kommer underbestemmelserne, som vi kan forhandle
med statsbanerne om. Efter min opfattelse gavner det
ikke noget formal at kontakte andre kgrende tjeneste-
mand pa det punkt. Det er givet, vi ma have en ens-
artethed, og herom er vi villige til at forhandle.

E. G. Appel, Ar. Det er en ret hurtig afvisning af
forslaget. Jeg tror, det star klart for bade lokomotiv-
personalet og togpersonalet, at der er noget at rette
ved vore underbestemmelser. Forslaget er stillet med
sigte pa, at finde frem til underbestemmelser pa de
omrader, hvor vi har falles arbejdsbetingelser.

Formanden: De generelle regler bliver lavet gene-
relt for alle. Men hvis det kun er underbestemmelser-
ne, forslaget sigter mod, kan Ar godt fastholde for-
slaget.

E. J. V. Hgtoft, Kb Forslag 19 er stillet af Kb, fordi
vi pa tidligere kongresser ikke har bestilt andet end at
tale tjenestetid, 10 timers regel og meget andet, som
sa er henvist til hovedbestyrelsen. Vi er urolige for,
det kun er paradeforslag, vi rejser. Derfor er det ngd-
vendigt, vi far nedsat det foreslaede udvalg. Vi kunne
tenke os et 7 mands udvalg bestaende af 3 fra hoved-
bestyrelsen, 2 fra gst og 2 fra vest, men ikke 2 fra
samme depot.

Ng stillede hertil et @ndringsforslag gaende ud pa,
at 1/, af tjenesten hgjst ma udggre nattimeantallet og
motiverede det med, at begr@nsningen i nattimeantal-
let pa 70 timer stammede fra tiden med en norm pa
208 timer.



Formanden: Kb’s forslag er opfyldt af det tjeneste-
tidsudvalg, vi har. Nar man har valgt sine tillidsmend,
har man ogsa givet dem bemyndigelse til at arbejde
med opgaver af denne karakter.

Vi har ikke noget imod, man prgver at nedsztte nat-
timeantallet mest muligt. Men buen kan ogsa spandes
sa hardt, at det ikke vil vere muligt at opbygge ture
ved alle de depoter, vi kemper for at bevare.

Vi méa overlade til kgrselsfordelingsudvalgene at
tage et rimeligt hensyn til de menneskelige forhold.
Hvis I binder jer sa hardt til dette med !/, sa far vi
vanskeligheder med mange byer.

E. J. V. Hgtoft, Kb. Vi kan ga med til at henvise
forslaget til foreningens tjenestetidsudvalg, hvis ud-
valget inden slutningen af 1970 fremlegger eksempler
pa ture, hvor der er sket @ndringer i tjenestetiden, 10
timers bestemmelsen og nattimeantallet.

Formanden: Det er ikke rigtigt, der sker sa store
uretferdigheder ved opbygning af tjenestefordelinger-
ne. Alle ture er i de senere ar blevet godkendt, og pro-
testerne her imod har veret minimale. Afdelingsfor-
mandene bliver i al almindelighed hgrt i disse spgrgs-
mal. I kan roligt lade det ga ind i tjenestetidsudvalget
og de to udvalg, vi har siddende gst og vest for Store-
belt.

Ved afstemning blev bade Kb's forslag og Ng’s @n-
dringsforslag forkastet.

H. Winther Jensen, Pa. Padborgs forslag nr. 20
drejer sig kort og godt om, at disse overtider pr. dag,
nar turene ikke opfylder normen, aldrig medfgrer no-
gen erstatning af den forsinkelse, der er.

Formanden: Er det helt korrekt — eller rimeligt — at
begynde at beregne overtid pa baggrund af, at man vil
fa forsinkelse den enkelte dag, nar vi kgrer med en
manedsnorm? Det er ikke haderligt, hverken over for
samfundet eller over for os selv.

Vi far ikke 40 timers arbejdsuge, fordi vi er over-
anstrengt. Det far vi, fordi samfundet har rad til det.
Ud af 168 timer pa en uge skal vi i fremtiden kun ar-
bejde 40 timer. De 128 bliver fritimer. Problemerne
bliver efterhanden stgrre i fritiden, end de bliver i
tjenestetiden.

G. B. Ostergaard, Rf. Der ligger en stor fare i for-
slaget, nar der fgrst kommer penge ind i billedet.

E. Vestenbak, Gb. Problemet er ikke sa enkelt, som
Greve Petersen fremstiller det. Det, der er bittert, er,
at vi den enkelte dag kan fa overarbejde uden nogen
form for erstatning. Det far derimod togpersonalet.

Formanden: At togpersonalet har en sadan regel,
er jeg vidende om. Men har nogen spekuleret over,
hvad de har mattet betale for at fa den? Jeg tror, vi er
bedst tjent med at overholde reglerne.

H. Winther Jensen, Pa. Det er en misforstaelse. Det
drejer sig ikke om penge, men om fritid. Vi har over-
holdt tjenestetidsbestemmelserne til over 100 pct.,
men ikke faet noget ud af det. Vi har til punkt og
prikke overholdt vor overenskomst med statsbanerne,
men de har ikke evnet og magtet at overholde deres
overenskomst over for os. Vi er villige til at henvise
forslaget til hovedbestyrelsen, men endnu engang det
drejer sig ikke om penge! Det drejer sig om fritid!

Under henvisning til at afggrelsen af forslag 19 var
truffet pa grund af en misforstaelse, anmodede J. A. D.
Thillemann, Gb, om ordet til forretningsordenen og
stillede pa Kb’s og Gb’s vegne fglgende forslag til be-
handling:

»Hovedbestyrelsens tjenestetidsudvalg palegges af
kongressen, inden udgangen af 1970, at gennemga og
koordinere de indsendte forslag angaende tjenestetid,
overarbejde m.m.

Det palegges udvalget at undersgge, hvilke konse-
kvenser gennemfgrelsen af de enkelte forslag vil fa pa
turene. Der legges is@r vagt pa 10 timers bestemmel-
sen og nattimeantallet.«

Under forudsztning af, at kongressen vedtog for-
slaget, kunne forslagsstilleren anbefale, at samtlige
forslag fra 21 til 58 blev henvist til hovedbestyrelsen.
Ar afdeling stillede herefter fplgende tillegsforslag:

Til forslag 23: »Uafbrudt tjeneste, incl. forberedel-
ses- og afslutningstjeneste, ud over 8 timer ma ikke
tilrettelegges uden personalets samtykke. «

Til forslag 24 efter sidste punktum: »uden persona-
lets samtykke.«

Til forslag 29 efter sidste punktum: »uden persona-
lets samtykke.«

Til forslag 40 og 41: »S¢n- og helligdagsbetaling
@ndres til at dekke tiden fra fredag kl. 18.00 til man-
dag kl. 6.00.«

Kongressen vedtog forslagene, hvorefter samtlige
forslag fra 21 til 58 blev henvist til hovedbestyrelsen.



Punkt 7. Forslag 59-68 vedrgrende lgnninger
Formanden: Med undtagelse af forslagene 63, 65, 66
og 67 er jeg og hermed hovedbestyrelsen enige i for-
slagene 59-68. Det er jo dem, vi har kempet fortvivlet
for i den senere tid.

Skal der laves automatik som foreslaet i 63, ma vi
have ind i overvejelserne, at der, som @stergaard ogsa
var inde pa, skal ligge uddannelse bagved.

Betenkelighederne ved 65 skyldes, det ikke alene
cr radighed i hjemmet, der er opmarksomhed veard.
Man skulle vel i realiteten se pa, om det, man kalder
tjeneste i egen stilling, ikke burde tages op til revision.

Det er stadigvaek min overbevisning, det er forkert
at ville gennemfgre 66 og 67. Alle gvrige forslag kan
roligt henvises. De harmonerer fuldstendig med den
opfattelse, vi har.

E. Vestenbak, Gb. Det er en form for splittelse af
lokomotivmandene, Gedser afdeling lagger grunden
til med forslag 61 ved at henvise til de unge, der kgrer
pa Av og Hgl. Vi udfgrer vort arbejde pa lige fod med
andre lokomotivmand. Derfor burde Gedser, i stedet
for at udtrykke misundelse, glede sig over, det er
lykkedes at udvirke betaling herfor. Det var jo bl.a. en
af grundene til, vi holdt en hvilepause pa 24 timer.

H. Winther Jensen, Pa. Forslag 66 dbner mulighed
for, at der er valgfrihed for lokomotivmandene om,
hvornar han selv gnsker at forlade tjenesten.

O. Christoffersen, Gb. Selvom forslag 67 ikke er
velset af Greve Petersen, vil vi have lov til at forfagte
den mening, at det ikke er rimeligt, en lokomotivfgrer
skal fremfgre tog, til han er 67 ar. Han skal ikke ga
tidligere. Er han rask, ma han selvfglgelig blive. Men
mange lokomotivmand havde en hard belastning un-
der krigen, der har preget dem siden. Det ma tale for
en tidligere afgangsalder.

Formanden: Nar der foreslas en ordning i lighed
med militeret, sa skal de ga hjem. Nar man nu fore-
slar en ordning, hvor man kan valge, hvad man vil, er
det, fordi man ved, at tager vi en statistik over de
sidste 30 ar, sa er det meget fa lokomotivmand, der
har gnsket at ga fgr. Sa kan man koble det gkonomiske
spgrgsmal pa, ja, man kan koble til, om man er godt
eller darligt gift osv. Man kan finde s& mange argu-
mentationer, at man usagligt fremsatter et forslag, der
mangler realiteter for lokomotivmandene.

Det skal ikke tilbagevises, der var nogen, der led
noget i 5 trange ar. Men ingen far mig til at sta frem
og trekke palmerne frem i dag, nar jeg samtidig kan
glede mig over, jeg fik lov til at bevare livet.

Vi kan nu mindes de 25 ari ar. Men som mandfolk
skal vi ikke sla pa de sentimentale strenge og fortelle,
vi har faet et knazk. Det har vi utvivlsomt faet alle-
sammen, men vi har ogsa faet lov til at leve.

K. A. Nielsen, Gb. Greve Petersen har last sig fast i
en opfattelse, som han kommer til at revidere.

Formanden: Det er en uret, I ggr mig her. Der star
udtrykkelig i forslaget: »Pensionsalderen for lokomo-
tivmand beregnes i lighed med visse militere tjeneste-
meand, saledes at de sidste S tjenestear indgar i pen-
sionsalderen med 2 ar.«

Militere tjenestemand skal ga. Hvad vil lokomotiv-
mandene? Frivilligt have lov til at ga?

O. Christoffersen, Gb. Skal der vare fornuft i det,
ma vi have det rettet i forslaget, som Greve Petersen
gnsker. Jeg kan ikke indse, hvad der skulle vare i
vejen for, at en mand kan forblive i sin stilling, hvis
han fgler sig rask nok til det, og jeg kan heller ikke
indse, hvorfor han skal vare tvunget til at blive, hvis
hans helbred er nedbrudt.

Formanden: Hvorfor skal jeg nu tvinges ud i en for-
handling for at prgve at gennemfgre, vi skal have lov
til at gd med fuld pension, men vi skal ikke tvinges til
at ga med fuld pension. Det er en forfejlet indstilling,
at I som de gverste tillidsmand for lokomotivmandene
vil tvinge mig ind i en opgave, der er hablgs. Som kon-
gresvalgte bgr I dog vere sa realistiske, at I siger til
jer selv, det er en hablgs opgave.

Min afvisning bygger ikke pa hablgsheden. Den
bygger pa, at der ikke er nogen realiteter bagved. Der
er ingen sandhed bagved argumentationen om, at no-
get mandfolk vil kasseres pa et tidligere tidspunkt, og
det vil han blive, hvis I forlanger, han skal ga pa det
tidspunkt.

Herefter gik man over til afstemning, hvor forslag
66 blev vedtaget med 34 stemmer for og 4 imod, me-
dens forslag 67 blev henvist.

N. Larsen, Rd, underbyggede motiveringen i for-
slag 68 med henvisning til en mand, der var erkleret
rask af legen, men ikke matte kgre. Han havde nu



gaet i 1V4 ar, og man havde ikke kunnet tilbyde ham
andet arbejde.

Formanden gav udtryk for, at den tungest vejende
del af forslaget var den psykiske belastning, der var
omtalt i slutningen af motiveringen. Hovedbestyrelsen
havde haft disse menneskelige problemer tet inde pa
livet, og der blev ofret mange timer pa at finde en Igs-
ning. Hovedbestyrelsen var derfor villig til at tage for-
slaget, hvorefter dettg blev henvist.

Punkt 7. Forslag 69 vedrgrende uddannelse

og oplysning

Formanden: Landsoplysningsudvalget arbejder sa ef-
fektivt og godt, at det burde ga ind i de @vrige ud-
valgsbesattelser i hovedbestyrelsen. Derfor vil jeg pa
hovedbestyrelsens vegne anbefale forslaget.

K. A. Nielsen, Gb. Vi kan ikke ga ind for forslaget
og stiller derfor fglgende @ndringsforslag:

Lovenes § 10, stk. d, sidste afsnit @ndres til:
»Landsoplysningsudvalget bestar af 5 medlemmer,
hvoraf 3 valges af kongressen og 2 udpeges af hoved-
bestyrelsen. Endvidere vealges der 2 stedfortredere af
kongressen.

Landsoplysningsudvalget konstituerer sig selv pa sit
fgrste mgde efter den ordinzre kongres. Valgene er
geldende 4 ar.«

E. J. V. Hgtoft anbefalede Gb’s @ndringsforslag, og
ved afstemning blev dette vedtaget med 37 stemmer
for og 5 imod.

Punkt 7. Forslag 70-71 vedrgrende
normeringsforhold
K. T. Andersen, Ne. Forslaget er ikke motiveret, fordi
vi gerne vil have en debat om de problemer, der ligger
1 det. Det mé indrgmmes, at brodden er taget lidt af,
idet Greve Petersen har lovet meget svagt (Greve Pe-
tersen: » Meget sterkt«!), at vi skal bibeholde de men-
nesker, vi har i provinsen i stgrst muligt omfang.
Uden yderligere debat blev forslagene 70 og 71 der-
efter enstemmigt vedtaget.

Kongressens tredie dag
Punkt 7. Forslag 72—81 vedrgrende lovene
Forslag 72 henvist til hovedbestyrelsen.

Som fglge af vedtagelsen af forslag fra Ng om @n-
dring i dagsordenen for behandling af forslagene 75
og 76 blev disse samlet til eet forslag og behandlet fgr
forslag 73.

A. K. Johansen, Ng. Forslaget er stillet for at bringe
kampfonden op, idet vi har den opfattelse, at der ma
ske noget, hvis der ikke opnas noget ved forhandlin-
gerne 1 1971.

Ar afdeling stillede @ndringsforslag hertil gaende ud
pa, at 1 kr. til hovedkassen blev slettet.

Formanden: Tror I virkelig, det er rigtigt at tage
herfra med en kontingentforhgjelse. Det er vel rigtigt,
at kampfonden ikke dakker det, den skulle, hvis vi
virkelig skal slas, men sa kan vi altid prgve at skaffe
midlerne pa anden made. Det er psykologisk uklogt pa
nuvarende at forhgje kampfonden.

Forslag 75 og 76 trukket tilbage til fordel for Ar’s
@ndringsforslag, som blev forkastet med 37 stemmer
imod og 18 for.

P. E. Svendsen, Hgl, til forslag 73. Da der ikke fore-
ligger noget forslag om salg af feriehjemmet, ma det
vaere ensbetydende med, at vi gnsker at bevare det,
hvorfor vi anbefaler kongressen at stemme for for-
slaget.

E. G. Appel, Ar. Vi stiller fplgende @ndringsforslag
til fgrste afsnit: »nyindmeldte og genoptagne medlem -
mer betaler 28,00 kr. pr. maned de fgrste 5 ar, der-
efter er kontingentet som for g¢gvrige medlemmer
26,00 kr. pr. méaned.«

Formanden: Det vil fremga af foreningens regnska-
ber, at vi i reservefonden arbejder nogenlunde fornuf-
tigt. Jeg vil ikke hanges op pa, at jeg afviser alle for-
slag, der giver flere penge i kassen. Men pa baggrund
af det nuvarende kontingent mener jeg, vi skal lade
vare at belaste medlemmerne mere.

Vi ma prgve, om vi rent gkonomisk kan fa ferie-
hjemmet ind pa en anden bane og tillader mig pa
hovedbestyrelsens vegne at stille fglgende @ndrings-
forslag til forslag nr. 73 fra Hgl:

»Feriehjemmets og avlsgardens bygninger overfg-
res til byggefonden. Drift og vedligeholdelse af disse
administreres af byggefonden. De hermed forbundne
udgifter dekkes ved overfgrsel af gkonomiske midler
fra reservefonden.«

P& den made vil vi prgve at kgre feriehjemmet igen-
nem uden at skulle tage en kontingentforhgjelse. Men
vi ser naturligvis gerne, at medlemmerne stadig tegner
andele, sa vi yderligere kan forbedre feriehjemmets
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status. Jeg vil gerne anbefale, at dette forslag fra ho-
vedbestyrelsen gar ind i stedet for det af Hgl stillede.

P. A. L. Jgrgensen, Od. Det er en klog taktik af for-
manden at modsatte sig en yderligere belastning af
medlemmerne. Hvor mange af de kongresdelegerede,
der star her og forlanger kontingentforhgjelse, har de-
res medlemmer med hjemme i afdelingerne? Det er
meget fa! Ver derfor fornuftige og ret jer efter for-
mandens @ndringsforslag.

Herefter blev hovedbestyrelsens @ndringsforslag til
nr. 73 vedtaget ved afstemning med 61 stemmer for
og 3 imod.

Forslag 74 om gget tilskud til afdelingerne blev for-
kastet med 51 stemmer imod og 5 for.

Formanden: Forslag 77 fra hovedbestyrelsen er kun
en ajourfgring af den udvikling, vi har varet inde i.
Det er en paragraf i lovene, som nasten aldrig bliver
brugt, men ud fra gnsket om at vare sikret i fremtiden,
har vi ment, der bgr ske denne @ndring.

Det efterfglgende er for at fastsla, at de kongres-
valgte revisorer alene er valgte som kritiske revisorer
og ikke som talmassige revisorer.

Andring til § 14 b, c og d er redaktionelle &ndrin-
ger, fordi vi efter distrikternes nedleggelse ma bruge
betegnelserne gst og vest.

Forslag til ndring af § 18 sker, fordi hjzlpefonden
udefra bliver om ikke angrebet s dog anfagtet og be-
market. Det moralske i at efterbetale en bgde bliver
af og til trukket frem. Vi har derfor ment, det er for-
kert, det star alt for tydeligt i vore love.

Vi har ikke til hensigt at @ndre ved det, der har
veret praktiseret siden 1918. Men gnsker at fa det for-
enklet, s man ikke udefra kan finde anledning til at
angribe os.

Forslag 77 blev herefter enstemmigt vedtaget, og
efter en enkelt bemarkning til forslag 78 blev ogsa
dette enstemmigt vedtaget.

Efter nogle korte bemarkninger af E. J. V. Hgtoft
og formanden blev forslag 79 fra Kb, om at samle alt
personale under maskintjenesten i Dansk Lokomotiv-
mands Forening, henvist til foreningens struktur-
udvalg.

Til forslagene 80 og 81 gav formanden en oriente-
ring om forhandlingsretten og vor reprasentation i
centralorganisationen, hvorefter han alvorligt henstil-

lede, at disse forslag blev trukket tilbage, hvilket derpa
skete.

Punkt 7. Forslag 82—-83 vedrgrende forskellige
foranstaltninger

Forslag 82 blev trukket tilbage til fordel for 87. End-
videre blev forslagene 83, 84 og 85 trukket tilbage.

Formanden anbefalede forslag 86 fra Ar til vedta-
gelse, saledes at det kun omfattede sygedage og ikke
havde nogen tilknytning til pensionen. Ar fastholdt
imidlertid ordlyden i forslaget, som derefter blev en-
stemmigt vedtaget.

E. G. Appel, Ar. Over for andet personale er der
allerede vist en vis velvillighed mod det, forslag 87
sigter imod, hvilket fremgar af »Vingehjulet« i maj,
idet man her har givet adkomst til i en vis periode at
fa fulde dagpenge i 2 gange 28 dage, og kan derfor
anbefale forslaget til vedtagelse.

E. Vestenbak, Gb. Man har indtrykket af, at dette
spgrgsmal forekommer hovedbestyrelsen sekundert.
Men vi er nogle stykker, for hvem det er primart, fordi
DSB har fundet ud af at misbruge personalet under
udstationering. De varelser, der bliver stillet til radig-
hed i Fa, er under al kritik. Og den udstationerings-
godtggrelse, vi far, dekker ikke forplejningen. Konen
ma sulte, medens vi er derovre.

Formanden: Udstationering har varet et forholds-
vis lille begreb i de seneste ar. Nu er problemet pludse-
lig blevet aktuelt, og jeg siger det, selvom jeg bliver
upopular pa det. Hvis der var tale om udstationering
fra Kgbenhavn til Roskilde, er forholdet straks et
andet. Det er sa snart, nogen skal lengere vak, at pro-
blemerne opstar. Derfor kan varelser naturligvis ikke
bydes, hvordan de sa ser ud.

Men man skal lade vare at vedtage noget, som man
senere fortryder. Nar der i forslaget star, at der altid
skal betales for ikke anvist soverum, sa skal de pagel-
dende tage et hotelvarelse, og enhver lokomotivmand
ma vare klar over, at statsbanernes varelser sa ikke
kan benyttes. Ved indlogering pa hotel ma de pagal-
dende sa overfor hovedbestyrelsen, og vi videre over
for centralorganisationen pavise, at det, der betales, er
for lidt.

Forslaget henvist.



Formanden: Forslag 88 er et meget kompliceret
problem, nér en lege raskmelder en tjenestemand, og
styrelsen derefter gnsker yderligere legeundersggelse.
Det vil blive meget sveart at fa en redeggrelse, der til-
fredsstiller; for det er bade psykiske og menneskelige
problemer, der tr@nger sig pa i en sadan situation.
Men vi vil meget gerne hjelpe pa dette punkt.

Anbefalede forslaget til vedtagelse, hvilket skete
enstemmigt.

Forslag 89 fra Ab om oprettelse af motionsrum ved
alle maskindepoter med motionsredskaber blev anbe-
falet af H. B. Henningsen og O. Christoffersen, Gb, og
vedtaget med 38 stemmer for og 11 imod.

Efter anmodning fra Ar blev kongressen suspende-
ret i ca. 5 min. for intern drgftelse i Ar afdeling af af-
delingens stillede forslag nr. 90 om ansvarligheden for
bortkomsten af DLF’s indsendte forslag.

Efter genoptagelsen af forhandlingerne trak Ar de-
res forslag tilbage.

Forslag 91 om @ndring af SR § 3 blev efter korte
bemarkninger af A. C. Quaade, Hgl, og formanden
vedtaget med 24 stemmer for og 17 imod. Forslag 92
stillet af Hgl bortfaldet.

Forslag 93 stillet af hovedbestyrelsen om tilskud til
Danske Jernbaners Afholdsselskab blev enstemmigt
vedtaget, hvorefter Siegfred Nielsen, Afholdsselskabet,
takkede for den lydhgrhed, man altid havde mgdt hos
lokomotivm@ndene, nar det drejede sig om stgtte til
afholdsbevaegelsen.

Punkt 8. Valg
a) E. Greve Petersen genvalgt med alle stemmer og
akklamation.
b) K. B. Knudsen genvalgt til sekreter og nastfor-
mand med alle stemmer og akklamation.
c¢) G. A. Rasmussen genvalgt til hovedkasserer med
alle stemmer og akklamation.
d) Hovedbestyrelsesmedlemmer gst for Storebzlt:
P. J. J. Busk, Gb
E. C. L. Christiansen, Hgl
S. Juul Madsen, K¢
genvalgt med akklamation.

Til hovedbestyrelsesmedlemmer vest for Storebzalt
foresloges:
H. Winther Jensen, Pa
B. S. Kristensen, Str
N. P. Junker, Fa
M. W. Pedersen, Es
N. K. Jensen, Ar
F. C. Christensen, Ab
A. K. Johansen, Ng

Ved afstemningen fik:
N. K. Jensen 35 stemmer
M. W. Pedersen 33 stemmer
N. P. Junker 31 stemmer
F. C. Christensen 30 stemmer
A. K. Johansen 21 stemmer
B. S. Kristensen 16 stemmer
H. Winther Jensen 9 stemmer
De fgrste 5 var dermed valgt.

Til stedfortredere for hovedbestyrelsesmedlem-
mer gst for Storebalt foresloges:

K. Juul Rasmussen, Ro

E.J. V. Hgtoft, Kb

O. J. Svensson, Av

J. A.D. Thillemann, Gb

K. A. Nielsen, Gb

E. Vestenbak, Gb

Ved afstemningen fik:

O. J. Svensson 29 stemmer

K. Juul Rasmussen 27 stemmer

J. A. D. Thillemann 23 stemmer

E. J. V. Hgtoft 23 stemmer

E. Vestenbzk 16 stemmer

K. A. Nielsen 10 stemmer
De 2 fgrstnzvnte var dermed valgt. Ved lodtrek-
ning afgjordes, at E. J. V. Hgtoft skulle vare 3. og
J. A. D. Thillemann 4. suppleant.

Til stedfortredere for hovedbestyrelsesmedlemmer
vest for Storebalt foresloges:

E. G. Appel, Ar

O. H. Hansen, Fa

B. S. Kristensen, Str

V. Dorner, Es

H. Winther Jensen, Pa
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Ved afstemningen fik:
V. Dorner 35 stemmer
B. S. Kristensen 33 stemmer
H. Winther Jensen 26 stemmer
E. G. Appel 24 stemmer
O. H. Hansen 22 stemmer

De 4 fgrstnevnte var dermed valgt.

f) Til revisorer foresloges:
P. K. Kristensen, Gb
C. M. Clausen, Es
E. E. Sgrensen, Hgl

Ved afstemningen fik:
C. M. Clausen 63 stemmer
E. E. Sgrensen 39 stemmer
P. K. Kristensen 31 stemmer
De 2 fgrstnzvnte var dermed valgt.

g) P. K. Kristensen, Gb, og E. A. Lgnnquist, Ar,
genvalgtes.

h) Til landsoplysningsudvalget valgtes:
J. A. D. Thillemann, Gb
H. Ornstrgm, Ar
N. K. Jensen, Ar

1) Til stedfortraedere:
K. A. Nielsen, Gb
V. Dorner, Es

j)  Til strukturudvalget valgtes:
0. J. Svensson, Av

Afslutning
O. Anfinsen, Norge, takkede pa de nordiske gasters
vegne for samvearet og omtalte betydningen af, at or-
ganisationerne mgdtes pa nordisk og internationalt
plan for at udveksle synspunkter. Idet han takkede for
de udmarkede arrangementer, der var lavet for ge-
sterne, gnskede han DLF alt held og lykke i fremtiden.

Anton Dalsgaard, CO I, takkede pa de danske or-
ganisationers vegne for gestfrihed og kammeratligt
samvar og ville som motto over en kongres sztte:
Aldrig ferdig, altid pa vej. @nskede derfor at frem-
hazve, at man kunne komme pa en kongres, hvor man
gjorde status over et kempearbejde for perioden, uden
der tilsyneladende forela sarligt synlige resultater.

Omvendt kunne man komme pa en kongres, hvor
frugterne var hgstet i perioden. En organisationsledelse
og virksomhed matte derfor bedgmmes pa lengere
sigt. Hvad der ikke lykkedes i det ene slag kunne
maske tages hjem i det naste. Sluttede med at lykgnske
med de vedtagelser, der var sket, og gnskede alt godt
i fremtiden.

Sv. Suneson, @resmedlem. Gode kammerater! Pa
Rich. Lillies og egne vegne vil jeg allerfgrst sige hjer-
telig tak for den venlige indbydelse til at overvare
jeres kongres. Ogsa en hjertelig tak for den smukke
ide — den smukke tanke — der ligger bag ved den gave,
som ogsa jeg har varet sa lykkelig at modtage. Det
er alligevel et keert minde for en gammel dampmand at
se et damplokomotiv, som kalder minderne frem, nar
blikket falder pa det.

Ma jeg endvidere uforbeholdent komplimentere alle
dem, der har deltaget i diskussionen her. Som gammel
organisationsmand har det varet en forngjelse at op-
leve den noble og saglige form, hvorunder argumen-
terne er blevet fremfgrt. Den form, vi allesammen er
tilhengere af og setter pris pa, er en af dem, demo-
kratiet forudsztter, og som efter min opfattelse er
charmen ved livet.

Det er saltet i tilverelsen dette, at meningerne kan
brydes og opfattelserne vaere forskellige, men at man
skal na et resultat.

Det giver ogsa en bekreftelse pa mit livs filosofi,
nemlig dette, hvad er rigtigt. og hvad er forkert? Hvem
har patent pa det eneste rigtige? Det er der ingen, der
har. Det ma vere sadan, at mods@tninger og forskel-
lige opfattelser mgdes og brydes for at na til et resultat.

Med disse ord siger jeg endnu engang rigtig hjertelig
tak for den venlighed og hjertelige made, jeg altid bli-
ver modtaget pa, nar jeg en enkelt gang har varet pa
Hellerupvej.

Der er ellers et gammelt ord, der siger, at gamle
aviskarle sjeldent er velset pa den gard, hvor de har
tient i mange ar. Det er ikke tilfzldet for Rich. Lillies
eller mit vedkommende. Vi er taknemmelige for den
hjertevarme og venlighed, vi har mgdt hos alle, vi har
haft lejlighed til at hilse pa.

Vear venlig at bringe en hilsen med hjem til alle de
mange gode venner, jeg har rundt omkring i landet
efter mit virke i organisationen og gnsk dem alt godt.

Georg Larsen, Dansk Lokomotivmands-Forbund,
takkede for, at man ville se en representant for en



PERSONALIA

Dgdsfald
Lokomotivfgrer (13. Irm.) T. K. A. Hu-
sted er afgiet ved dgden den 10-4-1970.

Lokomotivfgrer Ingemann Nielsen, Gb,
er afgdet ved dgden den 12. juni 1970.

Pens. lokomotivfgrer H. E. Mortensen,
Struer, er afgdet ved dgden den 9. juni
1970.

Pens. lokomotivfgrer S. P. Bjgrnaa, Ar-
hus, er afgdet ved dgden den 12. juni
1970.

Pens. lokomotivfgrer A. N. B. Andersen,
Fruens Bgge, er afgiet ved dgden i juni
maéaned 1970.

Pens. lokomotivfgrer Niels Assum, Kg-
benhavn, er afgiet ved dgden i juni méa-
ned 1970.

Opmarksomhed frabedes
Al opmarksomhed i anledning af mit
jubileum frabedes venligst. Er bortrejst.
H. B. E. Hansen,
lokomotivfgrer, Odense.

Efterlysning

Landsoplysningsudvalget efterlyser bil-
ledhaftet med fotos fra studierejsen til
Knorr i Miinchen. Det bedes omgéende
returneret til udvalget.

Jernbanemand fra 20 lande til

kongres i Italien

I dagene 16.-22. maj afholdt den inter-
nationale organisation for jernbane-
esperantister sin arlige kongres i Rimini,
Italien.

Kongressen begyndte Igrdag aften med
bekendtskabsaften, hvor deltagerne bliver
rystet lidt sammen, og hvor man sludrer
med gamle bekendte og bliver prasen-
teret for nye.

Den officielle abning af kongressen
fandt sted sgndag formiddag, hvor med-
lemmerne af ®resprasidiet udtrykte deres
bedste ¢gnsker for kongressens forlgb.
Derefter hilste de enkelte landes repre-
sentanter kongressen, hvorefter forenin-
gens formand, J. Giessner, dbnede kon-
gressen.

Sgndag aften var der bal til ud pa de
sma timer, og sd begyndte det egentlige
arbejde mandag morgen med det fgrste
mgde mellem foreningens bestyrelse og
komite (delegeretforsamling), hvor man i
fgrste runde betragtede aret, der var gaet
og udvekslede erfaringer. Derefter plan-
lagdes nye aktiviteter, blandt andet kon-
takter med de forskellige fritidsorganisa-
tioner og administrationer i medlemslan-
dene for udbredelse af kendskabet til
Esperanto.

Foreningens faste kommissioner af-
holdt mgder, hvor man i fgrste omgang
udarbejdede udkast til nye vedtzgter og
arbejdsprogrammer.

Fagforedragskommissionen behandlede
emner til faglige foredrag pd& kommende

kongresser. P4 dette ars kongres afhold-
tes 2 fagforedrag, det efe omhandlede
udformningen af de automatiske vejsig-
naler ved de italienske privatbaner, det
andet indeholdt nogle nye ideer om mere
snevert samarbejde mellem de europai-
ske jernbaner, i korte tr&k en slags jern-
banefellesmarked.

Fagordbogskommissionen diskuterede
udgivelsesformen af det oversatte UIC
lexique general. Oversattelsen ventes til-
endebragt i Igbet af de nermeste ar.

Ungdomskommissionen enedes om at
forsgge en bedre kontakt med ungdom-
men i medlemslandene, ligesom man ogsa
vil udvide kontakten udadtil.

Der var til kongressen indkommet for-
skellige forslag, de fleste af administrativ
karakter. Disse behandledes pa det dbne
arbejdsmgde torsdag formiddag. Blandt
forslagene var et fra Danmark om afhol-
delse af 25 ars jubileumskongres i 1973
i Arhus. Dette blev vedtaget, og vi er
allerede nu igang med forberedelser til
en virkelig festlig jubilzumskongres.

Deltagerantallet pd kongressen i Ri-
mini var ca. 750 og alle ngd det gode
vejr og mange ogsa det forholdsvise var-
me badevand.

Selvom strejkerne i Italien skabte man-
ge vanskeligheder for kongresdeltagerne,
glemmes vanskelighederne hurtigt, og
man rejser hjem med minderne om den
oplevelse, det er at vare 20 forskellige
nationaliteter samlede, tale sammen og
more sig sammen pd et felles sprog:
Esperanto.

H. Hauge.

broderorganisation og for det gode samarbejde, der
altid havde varet de to organisationer imellem. Ret-
tede endvidere en hjertelig tak til hovedbestyrelsen for
den good will, forbundet altid havde mgdt, nar det
gjaldt uddannelse af forbundets tillidsmand pa DLF’s
kurser og gnskede alt godt i fremtiden.

Formanden takkede pa K. B. Knudsens, G. A. Ras-
mussens og egne vegne for tilliden og genvalget. Ud-
trykte endvidere sin glade over, at kongressen havde
valgt den siddende hovedbestyrelse, sa den ogsa kunne
fortsette 1 den kommende periode.

Det matte erkendes, det havde varet utraditionelt
for lokomotivmandene, hvad der var sket i perioden
fra 1966 til 1970, og derfor forstaeligt, hvis man ude
omkring fik den opfattelse, at der var handlet pa en
made, som ikke rigtigt harmonerede med lokomotiv-

mandenes gemyt. Men havde opfattelsen af, at man
overalt var klar over, at nar hovedbestyrelsen reage-
rede, som den gjorde, havde det varet pa erlig vis.
Lokomotivmandene ma have den overbevisning i sig,
at hovedbestyrelsens handlemade alene byggede p4, at
lokomotivmandene ikke havde faet samme traditio-
nelle behandling som hidtil.

Nar vi nu gik ind i en ny periode og en ny tilve-
relse, bad formanden om, at lokomotivmandene ville
sette kryds over fortidige hendelser, sa vi kunne kon-
centrere os om fremtiden og takkede til slut alle de
kongresdelegerede for sober optreden og saglige for-
handlinger og udtrykte habet om, at de beslutninger,
der var truffet, ville blive til lykke for lokomotivman-
dene i tiden fremover.

0. J. Svensson. S. Juul Madsen.
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Udenrigsnyt

Uro og kriser i Sydamerika

Den uhyggelige bortfgrelsesaffere i Bra-
silien, hvor den tyske ambassadgr Ei-
renfried von Holleben blev taget som
gidsel af en gruppe fanatiske yderligga-
ende, er et bevis blandt mange pa en sti-
gende uro og terror i hele Sydamerika.
I Argentina har en militerjunta under
ledelse af admiral Pedro Alberto Jose
Gnavi afsat president Ongania og indsat
den ubetydelige brigadegeneral Roberto
Marcelo Levnigston som prasident.

Ogsé i Peru er der uro. Det store jord-
skalv har yderligere forvarret situatio-
nen i et land, hvor overklassen ejer al
jord. I hele Sydamerika tr@nges der til
sociale reformer. Det enorme antal af
jordlgse landarbejdere, der i arhundreder
har trellet for rige godsejere af spansk
afstamning, vil nu ikke l&ngere finde sig
1 sin skabne. Hertil kommer et udbredt
had til USA og dets storkapitalisme, der
har tilvunget sig ejerskab af miner, fa-
brikker, plantager m.v. Dollarimperia-
lismen er fjenden. Og det ejendommelige
er, at adskillige militerkredse f.eks. i
Peru er sterkt indstillet mod USA, og
nationalisering af de amerikanske indu-
stri- og finansselskaber henholdsvis kra-
ves og gennemfgres. »Yankees go home«
lyder overalt i Sydamerika.

Men pa lengere sigt arbejder sterke
socialistiske kredse pd en omstyrtning af
alle de gamle regimer. Man ser hen til
Cuba, hvor Castros revolution af mange
fattige sydamerikanere regnes for den
stgrste begivenhed i Latinamerikas ny-
ere historie.

Sydamerika er fyldt med rigdomme af
alle slags. Og der er ingen tvivl om, at
blot en smule lempelse i underklassens
kar vil give muligheder for uanede gko-
nomiske fremstgd. Hvis den reaktionzre
klike af godsejere, generaler og finans-
folk ikke erkender, at reformer ma gen-
nemfgres nu, vil terror og oprgr brede
sig. De gamle tider er forbi.

Bresjnev styrker sin position

Omtalen af Bresjnev i den sovjetiske
presse tyder mere og mere pa, at en ny
hersker, ligesom i Stalins tid. er pd vej.
Ganske vist hyldes stadig det kollektive
ansvar og den kollektive ledelse, og al
persondyrkelse fordgmmes officielt. Ved
siden af Bresjnev navnes altid Kosvgin
og Podgorny, men mere og mere kom-
mer det frem i presse, TV og radio, at
det er generalsekreter Bresjnev, der le-

der og tegner russisk inden- og uden-
rigspolitik.

Det er da ogsd partisekretzrens si-
kaldte Bresjnev-doktrin, der har dannet
grundlag for Sovjets nedk@mpning af de
liberale tendenser i Tjekkoslovakiet, og
det er hans politik at fastholde grebet om
hele steuropa, inkluderet Osttyskland
og Ostberlin. Det virkede dystert, at
Bresjnev i en stor tale for nylig i den
gverste Sovjet klart erklerede, at Bres-
jnev-doktrinen om landets pligt til at
gribe ind i alle socialistiske stater med
magt, hvis systemet trues, ogsd gelder
Rumenien.

Dette sidstn@vnte land har stedse for-
spgt at holde sig lidt mere fri af Sovjet
og f.eks. nagtet afholdelse af militer-
mangvrer af Warszawa-pagtens lande i
Rumanien. Men herskerne i Kreml pres-
ser stadig hardt pd i Rumanien, og den
nye naturkatastrofe har svakket landets
gkonomiske krafter og gjort det lettere
for Sovjet at ydmyge Rumanien. Det er
tvivlsomt. at det i1 l@ngden vil ve@re mu-
ligt at hindre Sovjet i ogsd en lignende
magtstilling i Rumanien. som det har i
Bulgarien, Ungarn, Tjekkoslovakiet, Po-
len, Randstaterne og @sttyskland.

Den canadiske dollar stiger

Den canadiske dollar er steget. Baggrun-
den herfor er bl.a., at regeringen har
indfgrt en sakaldt variabel vekselkurs.
Det skete har dog nappe til fglge, at
Canada vil eller tgr bryde den interna-
tionale anerkendte regel om, at der skal
eksistere en fast paritet mellem landenes
valutaer. Frigivelsen af den canadiske
dollarkurs har imidlertid bevirket en ret
kraftig opgang af Canada-dollaren, set i
forhold til USA-dollaren og de @vrige
vestlige valutakurser. Erhvervslivet i Ca-
nada er inde i en dynamisk udvikling,
ensbetydende med et klazkkeligt over-
skud péd betalingsbalancen. og da der
samtidig er spekuleret i en opskrivning af
Canada-dollaren fra mange internatio-
nale storspekulanters side, er valutakas-
sen svulmet godt op. Det vil nu vise sig,
om den canadiske regering vil rette sig
efter »Den internationale Valutafonde,
der kraver, at svingningerne i kursen mé
holde sig inden for I pct. Men under
alle omstendigheder er frigivelsen af
dollarkursen et bevis for, at canadisk er-
hvervsliv star godt rustet i den interna-
tionale konkurrence, og at man i Canada
valutamassigt star sterkere end giganten

USA. At man javnsides Vesttyskland er
det land, der har ophobet de stgrste va-
lutareserver, giver Canada en sterkt gget
position pd det internationale kapital-
marked.

Kong Hussein i sveekket position
Kampene mellem Kong Husseins rege-
ringstropper og de palastinensiske parti-
sangrupper under ledelse af Yasser Ara-
fat fgrte pany til, at kongen matte give
efter og afskedige sin onkel Nasser Ben
Janiel, der var chef for haren. Men det
ser ogsa ud til, at Yasser Arafat af man-
ge pal®stinensere ikke anses for yderlig-
gdende nok. »Folkefronten til Palestinas
Befrielse« ledet af dr. Habash og »Den
demokratiske Folkefront til Palestinas
Befrielse« under Hawatmeh kraver Hus-
seins afgang.

Sovjet har altid nzret mistro og uvilje
mod Kong Hussein. Men tilsyneladende
er russisk politik i Jordan i den akutte
situation henholdende. Bryder konge-
dgmmet sammen i Jordan, er en eksplo-
sion gjeblikkelig i gang med israelsk ind-
march, og det kan igen udlgse reaktio-
ner fra arabisk side af uoverskueligt om-
fang. Givet er det, at Sovjet ikke tillader,
at Israel opnar en fodsbred arabisk jord
mere. Heri ligger den frygtelige fare ved
Kong Husseins fald.



Indenrigsnyt

Nye pristigninger — to dyrtidsportioner
Piny er der opgang i priserne. Maj-in-
dekset er opgjort til 141,7 mod kun 140,1
i april og markerer altsi en ganske be-
tydelig stigning pa 1,6 point. Stigningen
skyldes bl.a.. at boligudgiften er géet op
fra 160,3 til 166,1 og fgdevarerne fra
142 til 143,5. Der er en javn stigning
pa brgd, mel, gryn, melk, flgde, ost,
fisk, kartofler, grgntsager samt frugt.
Men ogsd ting som ferie og underhold-
ning er giet op fra 156,8 til 159.8.

Den nye prisstigning betyder, at der nu
kan regnes med udbetaling af to dyrtids-
portioner til juli. Det bliver en alvorlig
gkonomisk belastning for bide staten og
kommunerne, men ogsa for arbejdsmar-
kedet. Der vil blive tale om, at der ud-
pumpes yderligere over 1% milliard kr.
i lpnninger. Regeringens forbrugsbegraen-
sende foranstaltninger vil pid denne méde
blive uden den virkning og slagkraft som
beregnet. Og der er ikke tvivl om, at de-
batten om en virkelig indkomstpolirik nu
vil blive noget hektisk. Fra alle sider
mener man, at der bgr foretages noget
alvorligt for at standse kaplgbet mellem
priser og Ignninger. Men der er dyb
uenighed om, hvorledes en moderne ind-
komstpolitik skal gribes an.

Regeringen og indkomstpolitikken

Som det vil erindres. vedtog regerings-
partierne allerede i maj en dagsorden,
som opfordrede regeringen til at drgfte
indkomstpolitik mod arbejdsmarkedets
organisationer. herunder tjenestemande-
nes. Det skal ske forud for de naste
overenskomstforhandlinger. Dersom mu-
lighed ikke opnés, opfordrede de tre re-
geringspartier regeringen til at lovgive,
saledes at de samfundspkonomiske hen-
syn bliver tilgodeset. Statsminister Bauns-
gaard erklerede pd det radikale lands-
mgde, at en indkomstpolitik var bydende
ngdvendig. og han talte i den forbindelse
om. det gkonomiske svstemskifte her i
landet. Han antydede i sin tale ogsi ngd-
vendigheden af, at indkomstpolitikken
fik et bredt sigte omfattende alle former
for indtegter og avancer. Dermed rakte
han hdnden ud til et bredt samarbejde
om den nye politik med oppositionen.

Oppositionens syn pa indkomstpolitik

Socialdemokratiet afviser ikke i den ak-
tuelle situation, at der skal fgres ind-
komstpolitik. Men man stiller som be-

tingelse, at den skal have et bredt sam-
fundsmassigt sigte og indhold. Herunder
kreves mere rimelig formuefordeling.
der modvirker ophobning af kapital pa
fi hender, og at indkomstpolitikken skal
vere forhandlet med arbejdsmarkedets
parter, herunder alle lgnmodtagerorga-
nisationer. og det kraves, at den fri for-
handlings- og aftaleret ikke mé anfagtes.

Der kan ventes hirde og vanskelige
forhandlinger om Ignningerne 1 den
kommende tid. Statsministerens oplag
om, at der kunne forhandles fgrst med
statens tjenestemand. for at resultaterne
sd her kunne danne skole og retnings-
linie for forhandlingerne pd det private
arbejdsmarked. er ikke blevet afvist fra
LO's side. og der er méske her en mu-
lighed for, at statsministeren kan sla
igennem med sin nye Ignpolitik.

Vanskelighederne kommer nok til at
ligge pa spgrgsmilet om. hvorvidt orga-
nisationerne — bide tjenestemandenes og
arbejdernes — vil akceptere den lgnram-
me. som regeringen afstikker som sam-
fundsgkonomisk forsvarlig. Statsministe-
ren og gkonomiminister Nyboe Ander-
sen vil blive de centrale skikkelser fra
regeringshold i de svare forhandlinger,
der ventes forude til efteriret og naste
forar.

Vismandene en smule optimistiske
Visma&ndene, d.v.s. professorerne An-
ders Q@lgaard og Vibe-Pedersen samt
rigsstatistiker V. Skak-Nielsen er for ny-
lig kommet med en ny vurdering af vor
gkonomiske situation.

Selvom visma&ndene ikke regner med,
at betalingsbalanceunderskuddet vil blive
nedbragt vasentligt i dette kalenderir, si
vurderer de dog mulighederne for, at
der vil indtrzffe en bedring i betalings-
balancen sidst pa dret som gunstige.

Interessant er visma&ndenes vurdering
af, hvorfor forbruget, trods enorm kre-
ditstramning, hgj diskonto og meget
store skatter stadig ikke falder. Visman-
dene navner som édrsag, dels dette at
folk ikke er indstillet pd at spare og
spare op, dels pd, at lgnningerne er ste-
get langt stzrkere end beregnet for et ar
siden. Der er altsi tale om betydelig lgn-
glidning og andre former for gget Ign,
som har betydelig indflydelse pa forbru-
get, og som ikke kan holdes i ave, bl.a.
fordi der er mangel pé arbejdskraft. Vis-
mandene fester imidlertid lid til, at kre-
ditstramningen i den kommende tid vil

ramme byggeriet sterkt og bevirke, at
ledig arbejdskraft fra byggesektoren der-
efter glider over i eksporterhvervene, der
skal bringe en forbedring i stand i han-
delsbalancen.

Visma&ndene peger ogsi pa, at kilde-
skattens indfgrelse har givet det private
erhvervsliv en permanent likviditetsreser-
ve pa 1/i» af de tilbageholdte lgnskatter,
hvortil yderligere kommer, at renten for
de for sent indbetalte skatter er alt for
lav.

Ogsd denne ggede likviditet modvir-
ker den stramning af gkonomien, som
man havde ivarksat fra regeringsside.
Vismandene antyder, at en indkomst-
politik er ngdvendig for at komme beta-
lingsunderskuddet til livs.

LO l=zgger op til de nye overenskomster
I henhold til LO's repraesentantskabs-
mgde kan det ventes, at fglgende punk-
ter vil prege LO’s forhandlingsoplag til
nye overenskomster:

1) Forbedring af lavtignsforholdene.

2) Ligelgn for kvinder og mend.

3) Etablering af uddannelsesfond for
tillidsmeand.

4) Udvidelse af ferien til fire uger.

5) Forhgjelse af ferieprocenten til 10%.

6) A jourfgring af dyrtidsreguleringen,
som betingelse for to-arige overens-
komster.

Bygningsomkostningsindekset

Danmarks Statistik har udregnet bygge-
omkostningsindekset for januar til 216
(1955 = 100). Siden oktober har der
varet opgang i materialepriserne, bl.a. er
Portland cement steget fra kr. 8,08 til
kr. 8.22. Rgde facadesten er giet op fra
428,48 kr. for 1.000 stk. til 450,08 kr.
Derimod er arbejderlgnningerne ikke
steget.
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Briller er pa mode

Briller kan vare en virkelig velgerning
for et ansigt. De kan ogsa vare det stik
modsatte. Det er flere designere kom-
met pa sporet af, og det skal nok komme
til at sztte et synligt preg pa fremtidens
briller. Forelgbigt ser man sa mange far-
vekombinationer i stel og glas, at man
nasten bliver usikker, for hvem kan for-
tezlle, om det er pent med blitonede glas
i rgd indramning, eller om det er sikrere
at valge det omvendte?

Oliver Goldsmith - engelsk optiker
med sans for stil og kvalitet — gdr gerne
ind for stilferdige linier, men glemmer
ikke, at der ogsd er et publikum for de
mere uhgjtidelige facon’er. Derfor teg-
ner han bade seks- og syvkantede brille-
stel (is@r til solbriller) og igvrigt var det
ogsa ham, der vovede at lancere de runde
bedstemor-briller med stdlindfatning, som
mange unge har fattet karlighed til.
Oliver Goldsmith er en eksklusiv herre
med mange internationale bergmtheder
i sin kundekreds (Farah Dibah, fyrstinde
Grace, hertugen af Windsor m.fl.), og
priserne er ikke helt almindelige. I den
billige ende kan man finde brillestel til
ca. 225 kr., men der er ogsad modeller til
det dobelte. (Forhandles her i landet gen-
nem Visus Optik, Vimmelskaftet 42 A,
1161 Kbh. K., tIf. (01) 11 15 66.

lkke alle briller gér Deres ansigt en tje-
neste, men det gor denne smukke model.
Med forgyldie st@enger koster den ca.
400 kr. — uden glas.

Te@nker De pa frisuren?

Det har Carmen i Kalundborg i hvert
fald gjort, og resultatet er en ra&kke
sprayflasker med lak og shampoo plus
en enkel krukke. Det anbefales forbru-
gerne at benytte hele serien (i forbindelse
med el-curlerne), men mindre kan nu
gore det. Af produkterne kan fremhaves
en ny type tgr-shampoo — Gra Carmen —
der skal fordeles over hele hovedet og
fjernes straks efter ved omhyggelig har-
bgrstning. En god ting at have med pa
ferietur, hvor der maske ikke er let ad-
gang til vdd harvask. Og mindst ligesa
god at have derhjemme til brug en dag,
hvor der ikke er tid til rigtig vask.

Den farligste plads

Selv bgrnevenlige mennesker kan finde
pa at anbringe bgrn pa forsadet i en bil —
den farligste plads i hele kgretgjet. Der-
for har Radet for stgrre Fardselssikker-
hed gennemfgrt en stor kampagne under
det lidt dobbelttydige slogan »s@t barnet
pad pladse, underforstiet pd bilens bag-
sede selvfglgelig. Det galder ogsd for
stgrre bgrn. Sikkerhedsseler kan ikke an-
vendes af bgrn under 8-10 ar, fordi deres
hoved er for stort i forhold til kroppen.
Slynges et barn i sele voldsomt fremefter,
kan det forarsage brud pé halshvirvlerne.

Reglen siger, at barnet skal kunne straek-
ke sin venstre arm over hovedet ned til
hgjre gre og nd dette, fgr det har stgr-
relsen til at sidde i en sikkerhedssele.
Indtil da: om pd bagsadet.

Til sommerlandet og hjem igen
Venlige gnsker om »god tur« og »kom
godt hjeme« ledsager mangt et kgretgj,
der begiver sig ud i trafikken. Ifglge sta-
tistikken over ferdselsulykker er der al
mulig grund til at fordoble disse gnsker
omkring en week-end. Det kan politi og
skadestuer bekrazfte. Turen til og fra
sommerhuset er risikabel, og det skyldes
ikke alene trafiktetheden, men ogsa tra-
fikanternes trethed. Forklaringen pa fre-
dagstretheden er ikke svaer at fa gje pa:
en uges travlhed og hasblesende jag for
at nd alle indkgb til Igrdag-sgndag. Uop-
lagtheden sgndag aften skyldes flere
ting, bl.a. ‘at mange »slapper af« fra
kontoret med uvant arbejde i hus og have,
hvor der tit skal nds en masse pd kort
tid. For husmoderens vedkommende er
der tale om flere serveringer til hele
familien, mere opvask og mindre kom-
fort samt op- og nedpakning af mad- -
varer og husgerrdd.

Vi holder week-end fri pd en forkert
made.

Carmen har suppleret sin curler-opfindelse med en r@kke nye hdrplejemidler. Det
drejer sig om to slugs hdrlak, to slags shampoo, en hdrkur samt en special setting
til el-krgller.
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